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1. Vorwort

Dr. Richard Wolff. (Bild: Polizeidepartement)

Mit den Attentaten in Paris standen am Ende des Jahres, wie
auch an seinem Anfang, zwei Ereignisse, die ein Schlaglicht
auf die Arbeit im Polizeidepartement geworfen haben. Wir sind
in ZUrich zwar nicht direkt betroffen, sitzen aber quasi in der
ersten Reihe als Zuschauende, und es ist allen klar: Auch wir
kénnten gemeint sein. Deshalb stellen wir uns im Polizeidepar-
tement die Frage: Wie sicher ist Zirich? Sind unsere Dienst-
abteilungen gerUstet fUr einen derartigen Anschlag? Wir sind —
soweit dies Uberhaupt mdglich ist — vorbereitet, und die Lage
wird fortlaufend Gberpruft.

Richte ich den Blick vom Weltgeschehen zu den Arbeiten im
Polizeidepartement, fallen mir die grossen Projekte auf, die
meine Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter abschliessen konnten
oder erfolgreich weitergefiihrt haben. Zur Jahresmitte schloss
die Stadtratsdelegation «Stadtleben im &ffentlichen Raum»
das Projekt Rotlicht ab. Die Ziele, die vier Jahre zuvor gesetzt
worden waren, sind erreicht. Ein ausfuhrlicher Bericht zur Ent-
wicklung des Prostitutionsgewerbes konnte dem Gemeinde-
rat Uberwiesen werden.

Ein weiterer Markstein im letzten Jahr war der definitive Start
der Zentralen Ausnichterungs- und Betreuungsstelle (ZAB)
im Amtshaus | am 1. April. Nach der im Jahr 2014 gewonnen
Volksabstimmung bestand die nétige rechtliche Grundlage
fUr diese Einrichtung. Im Sommer wurde sie plangemass um-
gebaut. Seit dem 1. November ist die ZAB taglich gedffnet.
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Das Projekt Nachtleben hat im vergangenen Jahr richtig Fahrt
aufgenommen. Nachdem die Spannungen zwischen Anwoh-
nenden der Langstrasse und Partygéngerinnen und -géngern
beziehungsweise Clubbetreibenden auch in der Offentlichkeit
sichtbar wurden, ermdglichten wir mit Runden Tischen eine
erste Entspannung der Lage. Die Probleme sind nicht geldst,
aber es werden nun erste Massnahmen umgesetzt, und ihre
Wirksamkeit wird im kommenden Sommer vor Ort getestet.

Im letzten Jahr wurde mit dem Bellevue eine der wichtigsten
Verkehrsachsen der Stadt saniert. Mit der Organisation der
Grossbaustelle, wo im Sommer wahrend Wochen quasi am
offenen Herzen operiert wurde, gelang der Dienstabteilung Ver-
kehr eine Meisterleistung, die beispielhaften Charakter hat flir
kunftige Herausforderungen.

Das Projekt Ausbildungszentrum Rohwiesen, einer Schule
fur alle Blaulichtorganisationen, ist gut auf Kurs. Die Vertrete-
rinnen und Vertreter der Dienstabteilungen Schutz &Rettung
und Stadtpolizei arbeiten eng mit der Projektleitung sowie
den Architektinnen und Architekten zusammen. Anfang Jahr
hat der Gemeinderat einstimmig dem Projektierungskredit fir
das Ausbildungszentrum zugestimmt.

Gegen Jahresende stimmte das Zurcher Stimmvolk einer ge-
anderten Gemeindeordnung und damit auch der Umbenen-
nung des Polizeidepartements zu. Was flr Aussenstehende
kaum ein bedeutender Vorgang ist, hat jedoch fur das Depar-
tement und das Zusammengehdrigkeitsgeflinl meiner Mitar-
beiterinnen und Mitarbeiter in allen Dienstabteilungen Gewicht.
Der neue Departementsname — Sicherheitsdepartement — hat
etwas Verbindendes, das man hoffentlich auch in der alltagli-
chen Arbeit splren wird.

Ich freue mich Uber die Leistung meiner Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter und bin beeindruckt von ihrem Sachverstand und
dem Willen, diesen jeden Tag einzusetzen. An dieser Stelle
danke ich allen ganz herzlich fir das im Jahr 2015 Geleistete.

]
/?/

[+
Stadtrat Dr. Richard Wolff
Vorsteher des Polizeidepartements
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2. Jahresschwerpunkte

Forensisches Institut

Per 1. Marz 2010 haben sich der Wissenschaftliche Dienst der
Stadtpolizei und die kriminaltechnische Abteilung der Kantons-
polizei zum Forensischen Institut Zurich (FOR) zusammenge-
schlossen. Die faktische Fusion hat sich bereits sehr bewéhrt.
Kanton und Stadt Zirich sind daran, die gesetzlichen und ver-
traglichen Voraussetzungen zu schaffen, um dem Institut ein
passendes Rechtskleid zu geben, ndmlich jenes einer selbst-
sténdigen &ffentlich-rechtlichen Anstalt. Der entsprechende
Vereinbarungsentwurf ist erstellt. Bevor mit Weisungen die
Errichtung der Anstalt dem Kantonsrat beziehungsweise dem
Gemeinderat der Stadt ZUrich vorgeschlagen werden kann, gilt
es, die Revision des eidgendssischen Mehrwertsteuergeset-
zes abzuwarten. Andernfalls wirden die Saldre der ans Insti-
tut abkommandierten Polizistinnen und Polizisten mehrwert-
steuerpflichtig. Geméass neuem Art. 21 Abs. 2 Ziff. 28 lit. ¢ sind
Leistungen zwischen Anstalten, die ausschliesslich von Gemein-
wesen gegriindet wurden, und den an der Grindung beteilig-
ten Gemeinwesen von der Mehrwertsteuer ausgenommen. Die
entsprechende Gesetzesnovelle wurde in der Herbstsession
2015 vom Nationalrat gutgeheissen; die Beratung im Sténde-
rat steht noch aus. Auch wenn die zeitliche Verzdgerung der
urspringlichen Planung zuwiderlauft, so ist aber immerhin zu
erwdhnen, dass die Kriminaltechnische Abteilung der Kantons-
polizei (KTA) und der Wissenschaftliche Dienst der Stadtpolizei
(WD/WFD) sich faktisch verschmolzen haben und ihre Auftra-
ge einwandfrei erfullen.

Nachtleben in Ziirich

Die 24-Stunden-Gesellschaft und ihre Auswirkungen wurden
an den Brennpunkten des Nachtlebens in ZUrich intensiv und
kontrovers diskutiert. Unter der Leitung des Polizeideparte-
ments wurde im Sommer 2014 das interdepartementale Pro-
jekt «Nachtleben» gestartet, das sich zum Ziel setzt,

— das Gleichgewicht an Ausgeh-Orten (besonders bezliglich
Larm) unter Einbezug der direkt Betroffenen auszuhandeln

und

— eine enge departementsiUbergreifende Zusammenarbeit zu
etablieren.

Im Jahr 2015 wurden die zwei Bereiche «Bewilligungen im
Nachtleben» und «Konfliktmanagement» schwerpunktmassig
bearbeitet.

Bewilligungen im Nachtleben: Die Zusammenarbeit der betei-
ligten Dienstabteilungen konnte verbessert werden. Ausser-
dem wird in diesem Bereich ein Urteil des Baurekursgerichts
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umgesetzt. Danach ist fUr neue Betriebe mit dauernd hinaus-
geschobener Schilussstunde neu eine Baubewilligung nétig.

Konfliktmanagement: Besonders im Gebiet rund um die Lang-
strasse kommt es immer wieder zu grossen Diskussionen
zwischen der Party- und der Wohnnutzung. Nach Reklama-
tionen von Anwohnenden und einer darauffolgenden Petition
aus dem Umfeld des Nachtlebens fand fur das Geviert Die-
ner- und Zwinglistrasse (zwischen Langstrasse und Kanonen-
gasse) im September der erste Runde Tisch statt. Es wurden
die wichtigsten Problem- und Handlungsfelder gemeinsam er-
arbeitet.

Der Stadtrat hat das Projekt «Nachtleben» im Herbst 2015
neben flinf anderen Themen zum Strategieschwerpunkt be-
stimmt.

Projekt Rotlicht

Das Projekt konnte am 16. Juni 2015 von der Stadtratsdele-
gation Stadtleben im &ffentlichen Raum abgeschlossen wer-
den. Die im Jahre 2011 vom Stadtrat gesetzten Ziele fUr das
Projekt Rotlicht konnten — wenn auch teils mit Verzdégerung —
grosstenteils erreicht werden:

— Das Prostitutionsgewerbe wird mehrheitlich in den von der
Stadt vorgegebenen Gebieten ausgetibt. lllegale Strassen-
prostitution findet noch im Langstrassengebiet statt und es
gibt nach wie vor Salons in Gebieten mit einem Wohnanteil
Uber 50 %.

— Die staatlichen Steuerungsmassnahmen im Rahmen von
Prostitutionsgewerbeverordnung (PGVO) und Strichplan be-
schréanken sich auf den Schutz der 6ffentlichen Ordnung, der
Gesundheit und der sozialen Integritat der Sexarbeiterinnen.

— Menschenhandel und organisierte Kriminalitat beschranken
sich auf Einzelfélle; Opfer des Menschenhandels werden von
der Stadtpolizei, Flora Dora und dem Fraueninformationszen-
trum (FIZ) beraten und betreut.

— Das Sozialdepartement und private Organisationen bieten
Unterstltzung beim Aus- oder Umstieg aus der Prostitution.
Soziale und praventiv-medizinische Beratung sowie gezielte
Weitervermittlung bei Bedarf sind sowohl durch stédtische
Fachleute als auch durch von der Stadt mitfinanzierte NGOs
abgedeckt.

Ein ausfuhrlicher Bericht zum Postulat «Bericht Uber die Ent-
wicklung des Prostitutionsgewerbes mit der neuen Prostituti-
onsgewerbeverordnung» konnte Anfang 2015 dem Gemein-
derat Uberwiesen werden.
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3. Kennzahlen Polizeidepartement

Mitarbeitende total

— davon Frauen

— davon Ménner

@ Stellenwert-Aquivalent
FUhrungskader total

— davon Frauen

— davon Méanner

Anstellungen mit Beschaftigungsgrad = 90,00 % (Vollzeitstellen)

Total
Frauen
Manner
Frauen in %

Manner in %

2011
3038
910
2128
2604
637
58
579

2346
416
1930
17,7
82,3

2012
3106
935
2171
2637
650
64
586

2395
419
1976
17,5
82,5

2013
3121
9564
2167
2649
642
65
577

2376
422
1954
17,8
82,2

Anstellungen mit Beschaftigungsgrad = 50,00-89,99 % (Teilzeitstellen I)

Total
Frauen
Manner
Frauen in %

Manner in %

349
255
94
73,1
26,9

323
241
82
74,6
25,4

373
266
107
71,3
28,7

Anstellungen mit Beschaftigungsgrad = 0,01-49,99 % (Teilzeitstellen Il)

Total

Frauen

Manner

Frauen in %
Manner in %
Lernende
Total

— davon Frauen

— davon Méanner

Personalaufwand
Sachaufwand
Ubriger Aufwand
Total Aufwand

Bruttoinvestitionen

Definitionen:

372
251
121
67,5
32,5

18
11

360598249
70106026
104774053
535478328
21788047

431
295
136
68,4
31,6

18
12

378747458
74508 865
104003474
557259797
12918505

416
287
129
69,0
31,0

20
11

384324371
83740980
109276180
577341531
24949928

2014
3150
995
21565
2641
638
69
569

2356
424
1932
18,0
82,0

399
287
112
71,9
28,1

447
310
137

69,4

30,6

19
10

386747 566
69282102
108265553
564295221
15168722

2015
3155
1004
2151
2645
631
69
562

2342
419
1923
17,9
82,1

393
280
113
71,2
28,8

482
338
144

70,1

29,9

19
11

384347 141
64781233
109319915
558448289
13795680

In den jeweiligen Zahlen sind diejenigen Mitarbeitendenkreise berticksichtigt, die in den gesamtstadtischen Personalkennzahlen im Stadtratsteil genannt sind. Es werden alle Mitarbeitenden mit aktiver Anstellung

im Dezember gezéhlt. Mehrfachanstellungen werden einzeln mit dem entsprechenden Beschéftigungsgrad ausgewiesen.

Geschaftsbericht 2015 Polizeidepartement

107



4. Departementssekretariat, Dienstabteilungen

4.1 Departementssekretariat

4.1.1 Aufgaben

Zentrale Aufgabe des Departementssekretariats ist es, den
Departementsvorsteher bei seiner Geschaftsflhrung zu un-
terstitzen. Als Schnittstelle zwischen Politik, Verwaltung und
Bevolkerung hat das Departementssekretariat die verschie-
denen Interessen im Auge zu behalten und den Ausgleich zu
suchen. Daneben sind die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter
des Stabs in zahlreiche Projekte involviert. Die breite politische
Thematisierung stadtischer Anliegen in der Sicherheitspolitik
wird mit einer transparenten, sachlichen und aktiven Kommu-
nikation unterstutzt.

4.1.2 Jahresschwerpunkte
Ausbildungszentrum Rohwiesen

Das Projekt Ausbildungszentrum Rohwiesen ist auf Kurs.

— Der Gemeinderat der Stadt Zurich hat am 14. Januar 2015
einstimmig und ohne Enthaltungen mit 121 :0 Stimmen dem
Projektierungskredit fur das kinftige Ausbildungszentrum
zugestimmt.

— Bis zum Frihling 2016 ist ein Vorprojekt zu erarbeiten und
durch den Projektsteuerungsausschuss zu genehmigen.

— Die Arbeiten im Rahmen des Vorprojekts verliefen sehr kon-
struktiv. Die Vertreterinnen und Vertreter von Schutz & Ret-
tung und Stadtpolizei arbeiteten jeweils eng mit der Projekt-
leitung und den Architektinnen/Architekten zusammen.

4.1.3 Spezifische Kennzahlen

2011
4135011

Rechnung in Fr.

4.2 Stadtpolizei

4.2.1 Aufgaben

Auf dem Gebiet der Stadt Zurich sind zwei Polizeikorps tatig:
die Kantonspolizei ZUrich und die Stadtpolizei Zurich. Die Auf-
gabenteilung zwischen den beiden Polizeikorps ist im Poli-
zeiorganisationsgesetz vom 29. November 2004 geregelt. Im
sicherheitspolizeilichen Bereich handelt die Stadtpolizei ohne
Einschrankungen. Im kriminalpolizeilichen Bereich stellt sie die
Grundversorgung sicher. Zur Bewaltigung stadtspezifischer
Kriminalitét verflgt sie bei Verfahren im Zusammenhang mit der
Betaubungsmittelszene, Kinder- und Jugendproblemen und
dem Sexualmilieu Uber umfassende Ermittlungskompetenzen.
Auch in den weiteren kriminalpolizeilichen Belangen erfolgt die
Erstaufnahme immer durch die Stadtpolizei.

Die Stadtpolizei Zurich arbeitet eng mit anderen stédtischen
Diensten zusammen, insbesondere mit dem Sozialdeparte-
ment, dem Gesundheits- und Umweltdepartement sowie dem
Schul- und Sportdepartement. Gesellschaftliche Probleme
koénnen in den Stadten nicht mit der Polizei allein, sondern
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Zentrale Ausniichterungs- und Betreuungsstelle (ZAB)

An der Volksabstimmung vom 30. November 2014 sprachen
sich 67 % der ZUrcher Stimmbevdlkerung fir die Einrichtung
einer ZAB aus. Der Pilotbetrieb mit der Zentralen Ausnuichte-
rungsstelle (ZAS) hatte sich bis Ende Marz 2015 bewahrt, die
Ablaufe funktionierten, und es kam wahrend der ganzen Pro-
jektzeit zu keinen gravierenden Zwischenfallen. Das Kosten-
dach konnte eingehalten werden. Die Vertrage mit der Sicher-
heitsdirektion des Kantons Zirich und zahlreichen Gemeinden
des Kantons Zurich Uber die Zufuhrung von Klientinnen und
Klienten wurden unterzeichnet. Der ZAB-Betrieb konnte de-
finitiv am 1. April 2015 gestartet werden. Im Sommerhalbjahr
2015 standen die geplanten Umbauarbeiten an, die terminge-
recht fertiggestellt wurden. Seit November ist die ZAB im Voll-
betrieb und téaglich gedffnet.

ECM

Das Polizeidepartement beabsichtigte die Ablésung der be-
stehenden Geschéaftskontrolle durch eine benutzerfreundliche
Fachapplikation, die die visualisierte, strukturierte und prozess-
gesteuerte Verwaltung von Akten und Dokumenten unterstitzt.
Die Dokumente sollen digitalisiert und elektronisch unterschrie-
ben werden kdnnen. Von Januar bis Ende August 2015 fanden
umfangreiche Tests statt; sie fielen positiv aus. Die Applikation
wurde nun mit sémtlichen Funktionalitaten im September 2015
in Betrieb genommen. Das Projekt war ein gesamtstadtisches
Pilotprojekt, das nun abgeschlossen ist.

2012
4381203

2013
4279215

2014
4239552

2015
4236407

nur im Verbund mit anderen stadtischen Diensten gel6st
werden.
Fur weitere Angaben: www.stadt-zuerich.ch/stadtpolizei

4.2.2 Jahresschwerpunkte
Reorganisation MOVE

Die seit dem 1. April 2015 bestehende Organisation der Stadt-
polizei ZUrich hat sich etabliert und gefestigt. Das Projekt
konnte per Ende 2015 erfolgreich abgeschlossen werden. Die
Detailkonzepte aller am Projekt beteiligten Abteilungen wurden
in hoher Qualitat erstellt und von der Geschéftsleitung geneh-
migt. Die Mehrheit der Konzepte konnte bereits realisiert wer-
den. Die Veranderungen der Organisationsstrukturen in den
Frontabteilungen haben bereits Wirkung gezeigt. Die testweise
Inbetriebnahme des Arbeitszeitmodells «Nachtstadt» hat sich
bewahrt und wird 2016 weitergefihrt. Die Sicherheitsabtei-
lung richtet den Mitteleinsatz konsequent an der aktuellen
Lage aus. Die Neugestaltung der Kriminalabteilung findet breite
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http://www.stadt-zuerich.ch/stadtpolizei

Akzeptanz und bewéahrt sich in der taglichen Polizeiarbeit. Die
Konzepte der Spezialabteilung fir die Verkehrspolizei und das
Diensthunde-Kompetenz-Zentrum Uberzeugen durch hohe
Professionalitat. Die Reorganisation MOVE wurde praxisnah,
pragmatisch und unter Einbezug der Abteilungen durchgefihrt
und gewinnbringend abgeschlossen.

Nachtstadt

In der Stadt ZUrich ist vor allem an den Wochenenden die
24-Stunden-Gesellschaft Realitat. Vielfaltige Freizeit-, Unter-
haltungs-, Vergniigungs- und OV-Angebote, verlangerte Off-
nungszeiten der Geschéfte und Restaurants sowie verénder-
te Arbeitszeiten lassen das Leben rund um die Uhr pulsieren.
Zurich ist die Ausgehstadt flr eine grosse Region. Viele 6ffent-
liche R&ume sind Tag und Nacht genutzt, je nach Uhrzeit durch
jeweils verschiedene Nutzergruppen mit unterschiedlichen An-
spriichen. An verschiedenen Orten in der Stadt I6sen diese
unterschiedlichen Anspriche immer wieder Nutzungskonflik-
te aus. Generell steigt die Anzahl der Zwischenfélle mit poli-
zeilicher Relevanz in den Ausgangsgebieten der Stadt mit der
zunehmenden Besucherzahl in den Nachten von Donnerstag
bis Sonntag ab Frihling bis Herbst stark an.

Die Gewahrleistung der Sicherheit im 6ffentlichen Raum ist
durch diese Umstande anspruchsvoller geworden und bedingt
eine situativ angepasste Reaktion der Polizei. Es war geplant,
dieses Bedurfnis mit der Einstellung von zusétzlichen dreissig
Polizistinnen und Polizisten als Night Police abzudecken, was
vom Gemeinderat nicht bewilligt wurde. GestUutzt auf die Neu-
ausrichtung der Einsatzabteilung, insbesondere des Kommis-
sariats SOKO (Sonderkommissariat), konnte nun eine andere
L6sung gefunden werden. Diese Krafte wurden vom Einsatz
in der Drogenmissbrauchsbekdmpfung entlastet und kénnen
deshalb verstérkt in der Nachtstadtproblematik eingesetzt
werden. Von Mai bis September arbeitete das SOKO in einem
speziellen Schichtdienst. Durch eine Verdoppelung der Schicht-
dienstleistenden in den Nachten von Freitag und Samstag
konnte ein spUrbarer Mehrwert an Préasenz und Effektivitat
erreicht werden. Die nachtstadttypischen Deliktszahlen (z. B.
Raub, Tatlichkeiten oder Sachbeschadigungen) stiegen trotz
heisser Sommerndchte nur gering an (3747; 2014: 3639). Es
ist vorgesehen, auch im Jahre 2016 in den Sommermona-
ten das Arbeitszeitmodell Nachtstadt im SOKO anzuwenden.

Bedrohungsmanagement

Das Bedrohungsmanagement der Stadtpolizei blickt auf ein
intensives Jahr zurlck. Im Rahmen des Projekts MOVE wurde
beschlossen, die Fachstelle in eine Fachgruppe umzuwandeln
und diese von 500 auf 800 Stellenprozente aufzustocken.
Bis Ende Jahr konnten die Stellen besetzt werden. Lediglich
die Stelle der Psychologin/des Psychologen wird erst im Jahr
2016 besetzt.

Das Bedrohungsmanagement bezweckt die Verhinderung
schwerer Gewalttaten. Eskalations- oder Gefahrdungspotenzial
soll frihzeitig erkannt, eingeschétzt und mit den geeigneten
Massnahmen entschérft werden. Das Bedrohungsmanage-
ment kam hauptsachlich nach erfolgten Delikten gegen die kor-
perliche, psychische oder sexuelle Integritat zur Anwendung,
schwergewichtig bei Fallen hauslicher Gewalt. Hier geht es
vor allem darum, weitere Straftaten oder Ruckfélle zu verhin-
dern und den Opfern Schutz und Sicherheit zu bieten. Bear-
beitet wurden aber auch Fallkonstellationen, bei denen (noch)
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kein strafbares Verhalten vorlag oder lediglich diffuse verbale
Drohungen. Bei Vorliegen von Anhaltspunkten flr ein konkre-
tes Eskalations- oder Geféhrdungspotenzial wurden auch hier
Geféhrdungseinschatzungen durchgefihrt und entsprechende
einzelfalladaquate Deeskalations- und Entscharfungsmass-
nahmen getroffen.

Durch den zunehmenden Bekanntheitsgrad und verstérkte
amtsstellendbergreifende Vernetzung haben die Anfragen und
Meldungen Uber drohende und bedrohliche Personen zuge-
nommen — auch durch stadtische Institutionen.

Weiter wurde in enger Zusammenarbeit mit dem Datenschutz-
beauftragten intensiv an offenen Fragen im Bereich gesetzliche
Grundlagen des Bedrohungsmanagements und Datenschutz
gearbeitet. Der Geschaftspriifungskommission wurden dazu
Ende Jahr ein Bericht und ein erster Entwurf fir eine mogliche
Regelung in Form einer Verordnung abgegeben.

ICoP (Internet-Community-Polizei)

Das Internet und insbesondere die sozialen Netzwerke sind zu
einem wichtigen Lebensbereich vieler Menschen in der Stadt
Zurich geworden. Da sich dieser Bereich mindestens teilweise
in der Offentlichkeit verbreitet, ist die Verwaltung mehr und mehr
gefordert, sich dieser gesellschaftlichen Veranderung anzupas-
sen und da zu sein, wo die Bevdlkerung ist. Die Stadtpolizei
ZUrich setzt daher nach einer erfolgreichen Pilotphase seit 1. Ja-
nuar 2016 einen spezialisierten Internet-Community-Polizisten
ein, um diesen neuen Anforderungen gerecht zu werden. Dies
als Erganzung zum bestehenden Engagement der Stadtpoli-
zei ZUrich auf verschiedenen Plattformen (YouTube, Facebook,
Twitter und Instagram).

Im Rahmen eines sechsmonatigen Versuchs hat die Stadtpo-
lizei ZUrich im Jahre 2015 den Einsatz eines Internet-Commu-
nity-Polizisten getestet und ausgewertet. Der Pilotversuch hat
gezeigt, dass eine grosse Nachfrage nach dieser Art von Com-
munity-Policing besteht und sich dadurch neue Moglichkeiten
und Chancen fur die moderne Polizeiarbeit ergeben. Wahrend
der Pilotphase hat der ICoP rund achtzig eigene Beitrage ver-
fasst, rund 5000 Freunde und Follower gewonnen und tber
600 direkte Dialoge mit Userinnen und Usern gefuhrt.

Es fallt dabei auf, wie gross das Vertrauen der Community in
ICoP ist. Viele, insbesondere jingere Blurgerinnen und Blrger,
wandten sich mit ihren Anliegen gerne an den Online-Polizis-
ten. Dieser informierte, klarte auf oder vermittelte und funktio-
nierte so als niederschwellige Zugangsmaoglichkeit fir Men-
schen, die es sich gewohnt sind, sich im Netz zu bewegen.
Anzeigen kénnen zwar nicht direkt via Soziale Medien erstat-
tet werden, aber der ICoP vermittelte an die richtigen Stellen
innerhalb oder ausserhalb des Korps.

Bei Anliegen oder Streitereien ausserhalb des strafrechtlichen
Bereichs schritt der ICoP wahrend der Pilotphase oft schlich-
tend ein.

Der ICoP aus dem Pilotversuch hat sich etabliert und bleibt be-
stehen. Zusétzlich wird voraussichtlich ab Frihling 2016 eine
Polizistin als zweite ICoP eingesetzt. Die beiden werden regel-
massig in Wort und Bild Uber ihre Arbeit als Uniformpolizistin
und Uniformpolizist berichten. Dabei gewahren sie Interessier-
ten einen personlichen Einblick in ihre Arbeit, fordern so das
Verstéandnis flr die Polizeiarbeit und sind Ansprechpartner fir
die wachsende Online-Community.
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4.2.3 Allgemeine Kennzahlen

Einbruch-
diebstahle;
Straftaten/
Massnahmen

Unzulassige
Prostitution
(Strassenstrich);
Verzeigungen/
Massnahmen

Betaubungsmittel-
kriminalitat;
Straftaten/
Massnahmen

Verkehrsdelikte;
Anzeigen/
Massnahmen

Jugendkriminalitat;
Angeschuldigte/
Arrestanten/
Massnahmen

Gewasser- und
Umweltkriminalitat;
Anzeigen/
Massnahmen

Gezielte Aktionen
in Brennpunkten

Bewilligungs-
pflichtige Fest-
anlasse und
Veranstaltungen

Grosskontrollen
und Razzien

im Gastgewerbe;
Nachtpatrouillen

Notrufe
Einsatze

Ausgestellte
Ordnungsbussen

Anzahl
Wegweisungen

Defintionen:

! Spezialpatrouillen

2 Aktionen

8 Kampagnen

4 Beratungen

* provisorische Kennzahl

2011

Anzahl Mass-
nahmen
431
82

4122
83
4904
568"
602 42
OS
710"
11757 02
03
01
20718 &2
1 03***
1841
02

475/330
-1 3
535 -
35** -
1082 ** -
15 1677
145209 -
61498 -
922946 -
5770 -

2012
Anzahl Mass-
nahmen
401
3 2
6031
43
3564
5151
540 02
0 3
705"
11475* 02
O 3
01
20822 22
63***
1721
2
661/324 2
O 3
775 -
79 *k —
1089 *** -
15 1551
157982 -
62878 -
852991 -
5232 -

Der Begriff «Aktion» wurde neu definiert. Ab 2008 wird unter einer «Aktion» eine verordnete,
schwerpunktspezifische Massnahme verstanden. Eine verordnete «Aktion», die mehrmals
durchgefuihrt wurde, wird nur einmal als Kennzahl vermerkt.
*  Kampagnen der Abteilung Pravention im Bereich Verkehrssicherheit
** Filmdrehbewilligungen werden nicht mehr mitgezahlt (neu nicht mehr Veranstaltungen,
sondern gewerbliche Bewilligungen).

Start 2. Semester 2010
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Zeitspanne 1.1.-30.4.2014. Danach wurde die Abt. Brennpunkt umstrukturiert.

2013

Anzahl Mass-
nahmen
30
212

3511
-1 3
2304
5711
1140 22
03
730"
11429 02
03
O 1
20577 32
93***
1791
537/327 02
OS
1432 -
128** —
1116 =
19 1257
156817 -
58220 -
895000 —
2572 -

Erlauterungen

2014

Anzahl Mass-
nahmen
371
192

3876
1 3
2144
385"
746 82
OS
720"
9211 02
03
O 1
21007 02
43***
166
495/340 02
2 3
1645 -
52 Kk kkkk _
1057 ** -
7 138"
155217 -
56460 -
862000 -
1879 -

- Spezialpatrouillen: schwerpunktspezifische Einsétze '
— Aktionen: schwerpunktspezifische Massnanmen?
— Kampagnen: schwerpunktspezifische préaventive Massnahmen?

2015

Anzahl Mass-
nahmen
46"
182

4055
1 3
3004
504"
793 62
08
7401
9391 02
03
OT
19712 02
5 3***
167"
523/311 02
03
1828 -
153** -
1140 -
2 1151
138095 5

57610
882000* -
2159 -
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4.2.4 Spezifische Kennzahlen

Betrége in 1000 Fr.

Saldoentwicklung in der laufenden Rechnung

Rechnung 2011 2012 2013 2014 2015

Aufwand 328137 345163 349737 349069 343445

Ertrag -166273 -111917 -111424 -118522 -122346

Saldo 161864 233246 238313 230547 221099
Kommentar

Beim Aufwand hat der Unterbestand beim Polizeilichen Assis-
tenzdienst zu tieferen Personalausgaben gefuhrt. Eine neue
Bewertung (zu Einstandspreisen) der Dienstkleider sowie eine
Erweiterung der bewerteten Lager, fUhrten zu einem hoheren
Wert der aktivierten Lagerbestande und somit zu einer Entlas-
tung der Rechnung. Zudem war die Ausgabendisziplin ausser-

4.3 Schutz & Rettung

4.3.1 Aufgaben

Unter dem Dach der Dienstabteilung Schutz &Rettung (SR2)
sind Feuerwehr, Rettungsdienst, Zivilschutz, Feuerpolizei, so-
wie die Einsatzleitzentrale 144/118 und die Hohere Fachschule
fUr Rettungsberufe (HFRB) vereint. Als grésste zivile Rettungs-
organisation der Schweiz ist SRZ in die Notfall- und Kata-
strophenorganisation von Stadt und Kanton Zurich sowie des
Bundes integriert.

Die Einsatzleitzentrale nimmt die Notrufe 118 und 144 ent-
gegen, alarmiert und disponiert Feuerwehren, Rettungsdiens-
te sowie weitere Einsatzkréfte von Zivilschutz und Partneror-
ganisationen. Das Dispositionsgebiet des Sanitatsnotrufs 144
umfasst die Kantone Zurich, Schaffhausen, Schwyz und neu
seit dem 1.Januar 2015 Zug. Das Dispositionsgebiet des
Feuerwehrnotrufs 118 erstreckt sich tUber den ganzen Kanton
Zurich. Die Einsatzleitzentrale nahm im Berichtsjahr 145880
Notrufe auf die Nummern 118 und 144 entgegen.

Der Rettungsdienst von SRZ ist in der Stadt Zurich, auf dem
Flughafen, in zehn nérdlichen und sieben stdlichen Vertrags-
gemeinden zustandig fur die medizinische Notfallversorgung.
Ausserdem fuhrt der Rettungsdienst Transporte von Verunfallten
und Kranken durch. Von Februar bis Dezember 2015 Uber-
nahm SRZ zusétzlich die Notarztversorgung im Gebiet Horgen.
2015 leistete der Rettungsdienst insgesamt 35616 Einsatze.
An zahlreichen Grossveranstaltungen, wie beispielsweise der
Street Parade oder dem ZUri Fascht, gewahrleistet er die sani-
tatsdienstliche Versorgung. In den Kantonen Zirich und Schaff-
hausen ist SRZ beauftragt, die rettungsdienstliche Fuhrung
und Verantwortung bei nicht planbaren sanitatsdienstlichen
Grossereignissen zu Ubernehmen. Dem Kanton Schwyz stellt
SRZ bei Ereignissen mit vielen Verletzten Material und Perso-
nal zur Verfigung. Mit dem Kanton Zug besteht eine Verein-
barung Uber gegenseitige Unterstitzung mit Personal und
Einsatzmitteln im Grossereignisfall.
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ordentlich hoch. Im Jahr 2015 konnten héhere Einnahmen beim
offentlichen Grund (Bewilligungen) und bei den Ordnungsbus-
sen verzeichnet werden. Die tieferen Ertrage im Jahr 2012 sind
hauptsachlich auf den Wegfall des Lastenausgleichs (50,8 Mil-
lionen Franken) zurlickzufihren. Dieser wird ab dem Jahr 2012
zentral dem Finanzdepartement gutgeschrieben.

Die Feuerwehr leistet rund um die Uhr Hilfe — nicht nur bei
Branden, sondern auch bei Personenbergungen, Tierrettun-
gen, Ol- und Chemieunfallen, Sturm-, Schnee- und Wasser-
schaden, als Strahlenwehr sowie bei weiteren Rettungsaufga-
ben. Das Haupteinsatzgebiet der Feuerwehr von SRZ umfasst
die Stadt Zurich sowie den Flughafen. In der Stadt Zdrich wird
die Berufsfeuerwehr von der Milizfeuerwehr mit gegen 420
Angehdrigen unterstitzt. Im Jahr 2015 bestritt die Feuerwehr
4402 Einsatze.

Der Zivilschutz der Stadt Ziirich hilft bei natur- und zivilisati-
onsbedingten, lange andauernden Katastrophen und Notlagen.
Im Jahr 2015 unterstuitzte er mit 2094 Dienstpflichtigen die pro-
fessionellen Rettungskrafte und die Polizei, stellte Betreuungs-
formationen fur Altersheime sowie zugunsten von Grossanlas-
sen und erflllte verschiedene andere Aufgaben zum Wohl der
Gemeinschaft, wie z. B. die begleiteten Patiententransporte im
Rahmen der Dienstleistung «Aktiv Plus». FUr diese Leistungen
wurden durch die Angehdrigen der Zivilschutzorganisation im
Jahr 2015 7660 Diensttage erbracht.

Die Feuerpolizei sorgt mit ihren Expertinnen und Experten
daflr, dass in ZUrich brandsicher gebaut wird und auch der
BrandverhUtung in bestehenden Gebauden und an Anlassen
aller Art die notwendige Beachtung geschenkt wird. Zudem
fUhren die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Feuerpolizei
Kontrollen an Gebauden und Freizeiteinrichtungen durch. Die
Feuerpolizei wendet bei ihren Tatigkeiten die internationalen,
nationalen und kantonalen Erlasse an.

Die Hohere Fachschule fiir Rettungsberufe (HFRB) ist
zustandig flr die einsatzorientierte Grundausbildung sowie
fUr die Fort- und Weiterbildung. Diese Dienstleistungen bietet
sie auch Partnerorganisationen an, ganz nach dem Grund-
satz «FUr Profis von Profis». Hinzu kommen die Beratung
und Ausbildung fur Arbeitssicherheit (EKAS — Eidgendssische
Koordinationskommission fUr Arbeitssicherheit) und die pra-
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ventive Arbeit in Kindergarten und Schulen (Kigaschu). Der
Betrieb und die Restauration des Ausbildungszentrums Roh-
wiesen einschliesslich der Vermietung von Ubungsanlagen,
Schulungsrdumen und weitere Dienstleistungen runden das
Aufgabengebiet ab. Im «Hot Pot» stehen Trainingsanlagen fir
Einsatzfahrten mit Blaulicht (Fahrsimulatoren) sowie fur Atem-
schutzlUbungen, Absturzsicherungen, Hohenrettungen und
Hohenarbeiten zur Verfigung. Diese Einrichtungen kénnen ge-
gen Entgelt auch von Dritten genutzt werden.

FUr weitere Angaben: www.stadt-zuerich.ch/srz

4.3.2 Jahresschwerpunkte
Strategie SRZ 2013plus

Anfang Mérz 2015 wurde eine Strategiereview durchgefihrt.
Auftrag, Vision und Mission von SRZ sowie die 2013 defi-
nierten sieben strategischen Ziele wurden von der Geschéftslei-
tung bestétigt und die daraus abgeleiteten Handlungsschwer-
punkte, Massnahmen und Projekte aktualisiert. Dieser formale
Prozess wird kunftig jahrlich stattfinden. Im April fanden zwei
Informationsanlésse statt, an denen der Direktor die Mitar-
beitenden Uber aktuelle strategische Themen orientierte und
diese sich bereichs- und stufentbergreifend dazu austau-
schen konnten.

Standortstrategie Schutz & Rettung

SRZ hat den Auftrag, Menschen, Tiere, Sachwerte und die Um-
welt zu schitzen und zu retten — rund um die Uhr. FUr Feuer-
wehr und Rettungsdienst gilt dabei die Vorgabe, dass die
Einsatzkréfte innert zehn Minuten ab ihrer Alarmierung am
Unfallort eintreffen sollen. Um dieses Ziel fUr eine wachsende
Stadtbevdlkerung auf dem ganzen Stadtgebiet zu erreichen,
plant SRZ zusétzliche Wachen im Norden (einschliesslich Zen-
traler Einsatzlogistik), Westen und Osten der Stadt sowie den
Ausbau der bestehenden Wache Std. Die entsprechenden Pla-
nungen wurden 2015 weitergetrieben und die Standortstrate-
gie Schutz &Rettung SRZ-intern, in verschiedenen politischen
Gremien, bei stadtischen Dienstabteilungen und Drittorgani-
sationen vorgestellt.

Projekt Leistungserfassung Rettungsdienst (LE RD)

Im Bereich der Einsatzunterstitzung wurde 2015 das Pro-
jekt Leistungserfassung Rettungsdienst (LE RD) gestartet. Die
Rettungssanitaterinnen und -sanitater sollen kiinftig mit Tablet-
ahnlichen Geraten ausgerlstet werden, auf denen sie wahrend
des Einsatzes, durch ein System geflihrt, alle fir die Dokumen-
tation des Einsatzes und die spatere Abrechnung nétigen Da-
ten direkt elektronisch eingeben. Dadurch steigt die Qualitét
der Dokumentation, der administrative Aufwand fir Erfassung
und Nachbearbeitung sinkt, und es stehen vollstandige Daten
fUr Auswertungen und Statistiken zur Verfligung.

Mitarbeit im Projekt «Optimierung des Rettungs-
wesens im Kanton Ziirich» der Gesundheitsdirektion

Die Gesundheitsdirektion des Kantons Zurich will mit einem
2015 lancierten Projekt die flachendeckende Qualitét der
préklinischen Versorgung der Patientinnen und Patienten im
Kanton erhdhen. Es soll eine gute Mindestqualitat aller im Kan-
ton Zurich tatigen Rettungsdienste sichergestellt werden. Die
Effizienz des Zurcher Rettungswesens soll verbessert und
die Hilfsfristen sollen verklrzt werden. SRZ arbeitet in ver-
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schiedenen Rollen im Projekt mit. 2015 wurden in einem ersten
Teilprojekt die massgeblichen personellen, organisatorischen
und materiellen Qualitdtsanforderungen an die bodengebun-
denen Rettungsdienste erarbeitet und in die Vernehmlassung
gegeben.

Schrittweise Anpassung der Organisation
von Milizfeuerwehr und Zivilschutz

Die Milizfeuerwehr und der Zivilschutz sollen kunftig enger mit
den Berufskréften zusammenarbeiten und besser in die Ereig-
nisbewéltigung eingebunden werden.

Auf den 1. Januar 2015 wurden die zwei bisherigen Abteilun-
gen «Milizfeuerwehr» und «Zivilschutz» innerhalb des Bereichs
«Feuerwehr und Zivilschutz» zu einer neuen Abteilung «Miliz-
feuerwehr & Zivilschutz» zusammengelegt.

In den n&chsten Jahren sollen Ausbildung und FUhrung der
Milizfeuerwehr schrittweise professionalisiert werden. Im Hin-
blick auf die Standortstrategie werden die Einheiten zudem als
Regionen Norden, Osten, Stiden, Westen und Zentrum orga-
nisiert. Langerfristig werden auch die Zivilschutzeinheiten von
Profis ausgebildet und gefuhrt. Damit wird die Qualitét in Aus-
bildung und FUhrung geférdert, und die Kaderangehdrigen von
Miliz und Zivilschutz werden entlastet. Dies erhoht insbeson-
dere im Bereich Milizfeuerwehr die Vereinbarkeit von Beruf,
Familie und Engagement fiir die Gemeinschatt. Im Ubergangs-
jahr 2015 wurden die Strukturen der bisherigen Abteilungen
«Milizfeuerwehr» und «Zivilschutz» aufeinander abgestimmt und
die Einsatzformationen im Zivilschutz aufgebaut.

Grosseinsatze

Die Rettungskrafte von Schutz&Rettung waren auch im
Berichtsjahr durch grosse und komplexe Einsatze gefordert.
Zu erwahnen sind beispielsweise der Bahnunfall in Rafz am
20. Februar, der Austritt von Formaldehyd im Uetlibergtunnel
am 2. Juni, der Brand in einer Liegenschaft an der MUnster-
gasse mitten in der Altstadt am 22. Oktober und der Kabel-
brand in der Notfallaufnahme des Universitatsspitals am
28. Oktober.

Einfiihrung Grossklassenmodell
im Lehrgang «Dipl. Rettungssanitéter/-in HF»

Der Bedarf an zusatzlichen qualifizierten Fachkréaften in den
Schweizer Rettungsdiensten ist weiterhin hoch. Um die Nach-
frage nach Studienplatzen an der Hoheren Fachschule fur
Rettungsberufe (HFRB) abzudecken, startete im Herbst 2015
die erste Grossklasse mit 28 Studierenden im Lehrgang zur
dipl. Rettungssanitéterin/zum dipl. Rettungssanitater HF. Die
Theorievermittlung erfolgt im Plenum, technische und prakti-
sche Ausbildungseinheiten werden wie bis anhin in Kleingrup-
pen vermittelt. Flr das neue Grossklassenmodell mussten
die didaktischen Konzepte angepasst werden.

Start interne Férderprogramme

SRZ hat zwei Férderprogramme fUr Mitarbeitende entwik-
kelt. Das «Fuhrungs- und Entwicklungsprogramm» schafft die
Grundlage, um FUhrungskréfte von SRZ in ihrer fachlichen und
menschlichen Kompetenz praxisorientiert zu férdern. Mittelfris-
tig soll dadurch ein substanzieller Teil der Nachfolgeplanung
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durch geeignete interne Kandidatinnen und Kandidaten abge-
deckt werden kénnen. Das Forderprogramm «Talentmanage-
ment» will Fahigkeiten von Mitarbeitenden erkennen und for-
dern, die (noch) keine Fuhrungsfunktion austben.

Neuer Vorbereitungslehrgang zur Héheren
Fachpriifung als «Diplomierte Fiihrungsperson
in Rettungsorganisationen»

Nach der 2014 erfolgten Genehmigung des Prifungsregle-
ments fUr den neuen Lehrgang durch das Staatssekretariat
fur Bildung, Forschung und Innovation (SBFI) wurden 2015
die konkreten Inhalte der einzelnen Ausbildungssequenzen er-
arbeitet und aufeinander abgestimmt. Die Ausschreibungsun-
terlagen wurden erstellt, und erste Anmeldungen fur die erste
Durchftihrung ab April 2016 sind eingegangen.

Harmonisierung Berufsfeuerwehrlehrgange
in der Deutschschweiz

Im Rahmen einer vertraglichen Vereinbarung der Stadte Zu-
rich, Bern, St. Gallen und Winterthur sowie des Kantons Ba-
sel-Stadt zur rettungsdienstlichen Zusammenarbeit wird an der
Harmonisierung der Berufsfeuerwehrlehrgdnge in der deut-
schen Schweiz gearbeitet. Im Januar 2015 entschieden sich
die politischen Verantwortlichen fur die Umsetzung des «Filial-
modells»: Die Héhere Fachschule fur Rettungsberufe (HFRB)
von SRZ Ubernimmt die Rolle einer zentralen Schulbetreibe-
rin fur die Berufsfeuerwehrausbildung in der Deutschschweiz.
Die anderen Stadte wirken in einer Schulkommission mit und
ordnen Fachlehrkréfte ab bzw. fuhren einzelne Ausbildungs-
sequenzen an ihren «Filialstandorten» durch. 2015 wurden die

4.3.3 Allgemeine Kennzahlen

nétigen Rahmen- und Leistungsvereinbarungen zur Regelung
von Zusammenarbeit und Vergitung erarbeitet.

Qualitatsmanagement
nach ISO 9001:2008 und eduQua

Nach einem Wechsel der Zertifizierungsstelle bestand SRZ
die Neuzertifizierung nach ISO 9001:2008 durch SQS. In ih-
rem Bericht hat die Zertifizierungsstelle insbesondere die hohe
Motivation der SRZ-Mitarbeitenden, die spUrbar offene Unter-
nehmenskultur und die Durchgangigkeit der Strategie von der
Planung Uber die Umsetzung bis zur Uberpriifung hervorgeho-
ben. Aufbauend auf dem Qualitdtsmanagementsystem nach
ISO 9001 fand am 25. Mé&rz 2015 in der HFRB das Zertifizie-
rungsaudit nach eduQua statt. Das eduQua-Zertifikat ist ein
schweizerisches Qualitatszertifikat, das gute Weiterbildungs-
institutionen auszeichnet. Es tréagt dazu bei, die Qualitat dieser
Institutionen zu sichern und zu entwickeln. Zudem schafft es
Transparenz fur Teilnehmerinnen und Teilnehmer. Auch diese
Neuzertifizierung wurde ohne Auflagen erteilt.

Neue Einsatzbekleidung
fiir die Mitarbeitenden im Rettungsdienst

Seit dem 7. Juli sind die Rettungssanitaterinnen und -sanitater
von Schutz & Rettung in neuer Einsatzbekleidung unterwegs.
Damit verbunden ist ein Wechsel vom vertrauten blauweissen
Erscheinungsbild zu einem neuen Auftritt in Anthrazit-Leucht-
gelb. Die alte, bald 15-jahrige Ausristung entsprach nicht mehr
den Anforderungen an Sicherheit und Funktionalitat. Die neu-
en Bekleidungssticke sind in der Schweiz entwickelt und im
EU-Raum produziert worden.

Einsatze Rettungsdienst 2011 2012 2013 20142 2015
Einsatze in der Stadt Zlrich 24201 25848 25464 246872 26415
davon mit Notarzt 12441 13511 15451 15962 1852
Einsatze ausserhalb der Stadt ZUrich 8045 8526 8846 85732 9201
davon mit Notarzt 651" 7111 526" 9462 12198
Total 32246 34374 34310 3326072 35616

T Hinweis zur Vergleichbarkeit: Bis und mit 2013 wurde die Anzahl der sogenannten K1-Einsatze (hdchste medizinische Dringlichkeitsstufe) als Einsatz mit Notarzt ausgewiesen.
Ab 2014 ist die effektive Anzahl Notarzteinsétze, unabhangig von der Einsatzkategorie, ausgewiesen. Die Zahlen 2014 und 2015 sind deshalb nicht mit den Vorjahren vergleichbar.
2 Korrektur zum Geschaftsbericht 2014: Es wurde festgestellt, dass in den Jahren bis und mit 2014 eine falsch programmierte Datenbankabfrage zum Einsatz kam.
Die ausgewiesenen Zahlen waren deshalb tendenziell zu hoch. Die Zahl fur 2014 wurde mit einer Nachauswertung korrigiert, fir die Vorjahre ist dies nicht mehr méglich.
2 Erklarung zum Anstieg gegentiber dem Vorjahr: Im Jahr 2015 Gbernahm der Rettungsdienst von SRZ von Februar bis Dezember zusétzlich zu den Vorjahren die notérztliche Abdeckung

des Gebiets Horgen.
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Einsatze Feuerwehr 2011 2012 2013 2014 2015

Bréande 671 587 644 660 678
Brandmeldeanlagen (BMA) 1184 1339 1241 1347 1171
Unfalle (Strassen, Strom, Bahn) 41 69 89 60 43
Elementarereignisse (Unwetter, Wasser) 354 787 77 520 570
Umweltgeféhrdung 308 421 412 380 380
Firstresponder 191 147 132 261 347
Tierrettungen/Insekten 306 213 g3 430 259
Weitere Hilfeleistungen/Rettungen 1075 1113 1098 999 954
Total 4130 4676 4766 4657 4402
Anrufe 2011 2012 2013 2014 2015
Notrufe 118 (Feuerwehr) 47440 45979 43943 34404 38772
Notrufe 144 (Rettungsdienst) 98962 101095 99459 99330 107108

Brandmeldeanlagen (BMA): Status&nderungen

fir Wartung und/oder Umarbeiten S <220 SAlS sl 4D
Auftrége Krankentransporte 29839 30984 29135 33022 38393
Ubrige Anrufe 288699 300245 319703 195794 188567
Total 503923 520804 539433 406862 416 255"

' Seit 2014 werden bei den Ubrigen Anrufen nur noch die eingehenden Anrufe berticksichtigt und keine abgehenden Anrufe, z. B. im Rahmen von Riickfragen; die Zahlen ab 2014 sind deshalb nicht mit den
Vorjahreszahlen vergleichbar.

Einsatze Feuerwehr 2014 Einsatze Feuerwehr 2015

Wi4% Wi5%

22% 22%

6% M
9% M °
N 29% M 26%
6% 8%
8% M 1% 9% M 1%
1% 13%

M Brande

M unfalle (Strssen, Strom, Bahn)
Umweltgefdhrdung
Tierrettungen/Insekten

M Brandmeldeanlagen
Elementarereignisse (Unwetter, Wasser)
M Firstresponder
Weitere Hilfeleistungen/Rettungen
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Dispositionen der Einsatzleitzentralen

Feuerwehren Rettungs- Feuerwehren Rettungs-

dienste dienste

2014 2014 2015 2015

Stadt Zurich (inkl. Flughafen) 12598 42436 11908 42216
Ubriges Dispositionsgebiet ' 12247 53337 13839 62631
Total 24845 95773 25747 104847

' Das Dispositionsgebiet fir die Notrufnummer 144 umfasst seit dem 1.1.2015 zusétzlich zu den bisherigen Kantonen Zurich, Schaffhausen und Schwyz neu den Kanton Zug.

Einsatztage Zivilschutz

Allgemeine Kennzahlen 2011 2012 2013 2014 2015
Zivilschutzangehdrige (Istbestand) 2342 2320 2205 2082 2094
Diensttage 12148 10360 10025 11098 7660

" Aufgrund der Vorgaben des Gemeinderats aus der Budgetdebatte wurde die Dauer der Wiederholungskurse 2015 auf das gesetzliche Minimum von zwei Tagen gekdirzt.

4.3.4 Finanzkennzahlen

Schutz & Rettung 2011 2012 2013 2014 2015
Aufwand 121583000 126477000 133120300 127163930 127552228
Ertrag —72180000 —73830000 -75530200 77656830 —-81029349
Saldo 49403000 52647000 57590100 49507100 46522879
Schutzraumbautenfonds 2011 2012 2013 2014 2015
Aufwand 4000 240000 200000 193600 0
Ertrag —-4000 —-240000 —200000 -193600 0
Saldo 0 0 (0] 0 0

Der Schutzraumbautenfonds dient als zweckgebundene Spezialfinanzierung fir Aus- und Umbauten an 6ffentlichen Schutzraumen. Er wurde bis Ende 2011 aus Ersatzabgaben fir den Schutzraumbau
gedufnet. Neu fliessen die Ersatzabgaben direkt an den Kanton Zirich. Sobald der stadtische Schutzraumbautenfonds vollstandig geleert ist, wird auch die Stadt Zirich an kantonalen Beitragen partizipieren
kdénnen.

Angehorige der Milizfeuerwehr Giben das Abschleppen eines Tramwagens mit dem Seilzugapparat. Angehdrige der Unterstlitzungskompanie des Zivilschutzes bergen eine verletzte Person im Rahmen
(Bild: Schutz&Rettung) einer Ubung. (Bild: Schutz & Rettung)
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4.4 Dienstabteilung Verkehr

4.4.1 Aufgaben

Die Dienstabteilung Verkehr (DAV) ist fur das Verkehrsma-
nagement in der Stadt Zlrich zusténdig. Dazu gehdren neben
der Verkehrssteuerung und -lenkung auch der Erlass von
Verkehrsanordnungen und -vorschriften, das Anbringen von
Signalisationen und Markierungen sowie die Bereitstellung
verkehrstechnischer Infrastruktur. Daneben zahlen die Park-
raumbewirtschaftung und die Herausgabe von Sonderbewil-
ligungen fir Gewerbe und Anwohnerinnen und Anwohner zu
den Hauptaufgaben der DAV. Die Fachgruppe Verkehrssicher-
heit liefert fUr alle Bereiche der DAV — aber auch flr andere
Dienstabteilungen — wichtige Grundlagen und Hinweise. Die
Reduktion der Unfélle auf den Zircher Strassen ist ein erklartes
Ziel der DAV.

In Zusammenarbeit mit den anderen Dienstabteilungen, die
sich ebenfalls mit Verkehrsfragen befassen, ist die DAV be-
strebt, ein leistungsfahiges und effizientes Verkehrssystem zu
betreiben und tagtaglich die grossen Verkehrsmengen — auch
bei Ausnahmesituationen wie Grossveranstaltungen und Bau-
stellen — zu bewaltigen. Die Knappheit des Strassenraums und
die sich teilweise widersprechenden BedUrfnisse stellen dabei
eine grosse Herausforderung dar, der sich die Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter der DAV mit Engagement und Sorgfalt an-
nehmen.

Fur weitere Angaben: www.stadt-zuerich.ch/dav

4.4.2 Jahresschwerpunkte
Zebra-Safari

Alle Fussgangerstreifen der Stadt Zirich werden im Rahmen
des Projekts «Zebra-Safari» auf ihre Sicherheit Gberprift. Im
Jahr 2015 konnte die erste Projektphase abgeschlossen wer-
den, in der Mitarbeitende der DAV am Bildschirm erste Daten
wie zum Beispiel Lage und Ausstattung des Fussgangerstrei-
fens erfassten. Einfache Verbesserungen an der Markierung,
den Signalen, der Beleuchtung, dem Grinwuchs und den
Trottoirkanten wurden sofort umgesetzt. In der ndchsten Pro-
jektphase wird die Erfassung der Fussgangerstreifen durch
Beobachtungen im Feld erganzt und abgeschlossen. Eine
erste Bewertung aller Fussgangerstreifen wird im Jahr 2017
vorliegen.

Verkehrsklima-Kampagne «generell freundlich»

Die DAV tragt zusammen mit der Stadtpolizei sowie zwolf
Verkehrs- und Interessenverba&nden die Kampagne «generell
freundlich». Diese hat zum Ziel, alle Verkehrsteilnehmenden
aufzufordern, mit Freundlichkeit und Toleranz einen Beitrag
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit zu leisten. Dabei ko-
ordiniert die DAV insbesondere die Zusammenarbeit mit den
zwolf Verbanden (ACS, Behindertenkonferenz Kanton Zurich,
City Vereinigung ZUrich, Fussgangerverein Zdrich, Fussverkehr
Schweiz, Gewerbeverband der Stadt ZUrich, Industrie-Verband
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ZUrich, Pro Velo Kanton ZUrich, RoadCross Schweiz, TCS,
umverkehR, VCS). Diese Partnerschaft fihrt zu einer breiten
Akzeptanz der Kampagne. Die Kampagne wurde im Septem-
ber 2015 der Offentlichkeit vorgestellt und erzeugte insbeson-
dere durch eine Darbietung auf der Strasse und den anschlies-
send auf Facebook veroffentlichten Film viel Aufmerksamkeit.
Rund 500 stadtische Dienstfahrzeuge tragen den Kampag-
nenaufkleber. Im November 2015 erhielten rund 45000 Haus-
halte der Stadt Zurich von der DAV den Flyer der Kampagne
zusammen mit der Jahreserneuerung der Parkkarten und
Bewilligungen. Die Kampagne ist auf eine Laufzeit von drei Jah-
ren ausgelegt.

Verkehrsrechner

Die DAV muss die seit 1992 im Einsatz stehenden Verkehrs-
rechner ersetzen. Der Stadtrat hat dafiir Ausgaben in der Hohe
von 13,5 Millionen Franken bewilligt. Die Verkehrsrechner bilden
zusammen mit dem Verkehrsleitrechner das Herzstlck der
stadtischen Verkehrssteuerung. Im Mai 2014 wurde der erste,
im November 2015 der letzte Verkehrsrechner ausgeliefert
und in Betrieb genommen. Termine und Kosten konnten ein-
gehalten werden. Das zu Beginn des Projekts eingefiihrte
Qualitdtsmanagementsystem hat sich ausgezahilt; die 400 Ver-
kehrsregelungsanlagen, die Tunnelsteuerungen und das ange-
schlossene Parkleitsystem funktionieren einwandfrei.

Lichtsignalanlage Rosengarten-/Bucheggstrasse

An der Rosengarten-/Bucheggstrasse wurde auf der Hohe der
Rdschibachstrasse eine neue Lichtsignalanlage mit Busschleuse
in Betrieb genommen. Zudem wurde die Busspur stadtaus-
warts auf der Hardbriicke bis zur Lichtsignalanlage verlangert.
Stadteinwarts wurde auf der Héhe der Wibichstrasse zur Ver-
kehrsdosierung ebenfalls eine Lichtsignalanlage erstellt, die
gleichzeitig den Bus priorisiert. Zur Erhdhung der Verkehrs-
sicherheit wurde ausserdem die Einfahrt ab Bucheggplatz in
den Hirschwiesentunnel mittels Sicherheitslinie unterbunden.
Die Wegweisungen wurden entsprechend angepasst. Das
neue Verkehrsregime ist seit August 2015 in Betrieb.

Grossbaustellen Bellevue/Quaibriicke
und Albisriederplatz

Das Jahr 2015 war von einigen Grossbaustellen gepragt und
stellte die DAV vor grosse Herausforderungen. Die im Vorfeld
detailliert ausgestalteten Verkehrskonzepte fur die Baustellen
Bellevue/Quaibriicke und Albisriederplatz haben sich be-
wahrt. Erstmalig wurde fUr die beiden Baustellen durch eine
externe Firma eine RSI-Sicherheitsinspektion («Road Safety
Inspection») durchgefihrt, die zum Ziel hatte, Gefahrenstellen
insbesondere fur Zufussgehende und Velofahrende zu iden-
tifizieren sowie weitergehende Massnahmen flir eine sichere
Infrastruktur vorzuschlagen. Die DAV wird die Erkenntnisse
auch in die kinftige Baustellenplanung einfliessen lassen.
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Baustelle Bellevue/Quaibriicke. (Bild: DAV)

Barrieren

Zur Durchsetzung von (Nacht-)Fahrverboten wurden seit Ende
der Achtzigerjahre in einigen Gebieten und Strassenziigen der
Stadt Zurich Uber siebzig bediente und zum Teil Gberwachte
Barrieren oder ahnliche Absperrungen installiert. Um die Verhalt-
nismassigkeit dieser aufwendigen Massnahme zu Gberprifen,
hat die DAV im Jahr 2015 einen Verkehrsversuch initiiert, bei
dem die Barrieren entfernt wurden und die Einfahrten nicht

4.4.3 Allgemeine Kennzahlen

Neues Kreiselregime Albisriederplatz nach dem Umbau. (Bild: Guinandimage Fotografie)

mehr durch einen externen Bewachungsdienst kontrolliert wer-
den; die geltenden Verkehrsregimes bleiben jedoch bestehen.
Der Versuch dauert rund ein halbes Jahr und sollte im Frihjahr
2016 abgeschlossen sein. Er wird von einem Ingenieurbtiro be-
gleitet und ausgewertet. Sollte sich zeigen, dass ein Verzicht
der Barrieren moglich ist, kdnnte die Stadt jahrlich Kosten von
Uber 1 Million Franken einsparen

Verkehrssicherheit 2011 2012 2013 2014 2015
Strassenverkehrsunfélle 3420 3251 3375 3293 4529
Verletzte Verkehrsteilnehmende 1256 1238 1192 1235 1355
Verkehrstote 11 6 9 4 6

Kommentar

Die (iberaus starke Zunahme der erfassten Strassenverkehrsunfalle ist durch eine Anderung der Rapportierungspraxis bei der
Stadtpolizei ab 1.Juli 2015 zu erkléren. Seit diesem Zeitpunkt werden alle gemeldeten Verkehrsunfélle — auch Bagatellen mit
geringem Sachschaden — rapportiert und fliessen somit in die Statistik ein. Auch die Zahl der Verletzten hat sich im Jahr 2015
nach langer Abwartstendenz wieder markant erhéht. Das ist vor allem auf eine Zunahme der verunfallten Personen auf Velos
und E-Bikes zuriickzufiihren, aber auch in Personenwagen verunfallten mehr Personen als in den Jahren zuvor. Geringe Abwei-
chungen nach unten im Vergleich zu vergangenen Statistiken sind auf den Wechsel zu MISTRA, dem Erfassungssystem des
Bundes zurlckzuflihren. Zum Beispiel werden Verkehrsunfalle auf den Autobahnen der Stadt ZUrich neu nur noch von der
Kantonspolizei ausgewiesen.
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Bewilligungen 2011 2012 2013 2014 2015

Anwohnerparkkarten 36644 36538 35354 35262 35295

Gewerbeparkkarten 4901 5403 6346 7228 7917

Spezialbewilligungen 5573 5650 5760 6988 6836
Kommentar

Der Verkauf von Anwohnerparkkarten liegt im Mehrjahresdurchschnitt. Die Zahl der Gewerbeparkkarten nahm gegentber dem
Vorjahr erneut um rund zehn Prozent zu. Bei den Spezialbewilligungen ist eine leichte Abnahme zu verzeichnen.

4.4.4 Spezifische Kennzahlen

Finanzkennzahlen

Dienstabteilung Verkehr 2011 2012 2013 2014 2015

Ausgaben 31838000 31729000 35149000 34395000 33256000

Ertrage —-13503000 -12844000 -12622000 -13463000 -13979000

Saldo 18335000 18885000 22527000 20932000 19277000
Kommentar

Die Saldoentwicklung liegt rund 2,4 Millionen Franken unter dem Budget. Aufgrund der unbesetzten Stellenwerte wurde der
Personalaufwand unterschritten. Mit der Inbetriebnahme der neuen Verkehrsrechner konnte die Wartung ab Juli 2015 ausge-
setzt werden. Der Sachaufwand wurde um 0,6 Millionen Franken unterschritten. Die Abschreibungen auf den Investitionen lie-
gen aufgrund der tieferen Nettoausgaben rund 1,2 Millionen Franken unter dem Budget.

Blaue Zonen 2011 2012 2013 2014 2015

Ausgaben 14477000 15008000 21565000 15731000 16263000

Ertrage —-14477000 —-15008000 —21565000 -15731 000 -16263000

Saldo 0 0 0 0 0
Kommentar

Im Berichtsjahr konnte die Ersatzbeschaffung der mobilen Datenerfassungsgerate (MDE) flr die Kontrolle des ruhenden
Verkehrs nicht wie geplant realisiert werden. Die durchgeflhrte Submission hat mehr Zeit beansprucht als geplant. Es wurde ein
Ertragslberschuss von rund 1,4 Millionen Franken erwirtschaftet. Auf Januar 2013 erfolgte die Inkraftsetzung der GebUhren-
ordnung (Parkkartenverordnung AS 551.310). Zur Abdeckung des zusétzlichen Reinigungsaufwands wurden aus dem ange-
wachsenen Uberschuss der Spezialfinanzierung «Blaue Zonen» im Jahr 2013 einmalig riickwirkend 7 Millionen Franken an
Entsorgung + Recycling, Stadtreinigung, Uberwiesen (STRB Nr. 967/10). Ab dem Jahr 2014 erfolgt die ordentliche Entschadi-
gung an die Stadtreinigung.

Parkgebiihren 2011 2012 2013 2014 2015

Ausgaben 16204000 16243000 15409000 15494000 15167000

Ertrage —16204 000 —16243000 —15409000 -15494 000 -15167 000

Saldo 0 0 0 0 0
Kommentar

Die Ertrage aus Parkgebuhren sind in den vergangenen Jahren mehr oder weniger konstant geblieben. Im Berichtsjahr war
eine leichte Abnahme der Einnahmen zu verzeichnen. Die Ersatzbeschaffung bei den Sammelparkuhren musste aufgrund
der Budgetkirzung auf die Hélfte reduziert werden. Es wurde ein Ertragstberschuss von rund 0,36 Millionen Franken in der
Spezialfinanzierung Parkgebihren erwirtschaftet. Der Nettoertrag wird zum Ausgleich in das Konto «Einlage in das Ausgleichs-
konto der Spezialfinanzierung» gebucht und erhdht somit das Kapital aus den Parkgebhren.
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4.5 Stadtrichteramt

4.5.1 Aufgaben

Das Stadtrichteramt ist zum einen eine Ubertretungsstrafbe-
horde. Zum anderen werden im Stadtrichteramt Verlustscheine
fUr die Stadtverwaltung von Zirich bewirtschaftet.

Das Stadtrichteramt als Strafverfolgungsbehoérde

Obwohl Verwaltungsbehdrde, gehdrt das Stadtrichteramt zu
den Strafbehdrden. Es ist mit der Verfolgung und Beurteilung von
Ubertretungen des Bundesrechts (z. B. Strafgesetzbuch, Be-
tdubungsmittel-, Transport- und Strassenverkehrsgesetz) und
von Ubertretungen des kantonalen und kommunalen Rechts
betraut (z.B. Allgemeine Polizeiverordnung der Stadt Zlrich).
Es handelt sich dabei zumeist um Vorschriften, die zur Auf-
rechterhaltung der 6ffentlichen Ordnung und Sicherheit oder
zum Schutz von Personen, Tieren, Umwelt und Eigentum ge-
gen Schadigungen und Gefahren jeder Art erlassen wurden.
Fur die Zustandigkeit des Stadtrichteramts ist darlber hinaus
entscheidend, dass die Ubertretung auf dem Gebiet der Stadt
ZUrich begangen wurde. Ob die beschuldigte Person Wohnsitz
in der Schweiz oder im Ausland hat, ist unerheblich.

Als kommunale Behorde beschrankt sich die Strafbefugnis des
Stadtrichteramts auf das Aussprechen von Bussen in der Hohe
von maximal 500 Franken. FUr den Fall, dass eine ausgespro-
chene Busse schuldhaft nicht bezahlt wird, muss immer auch
eine Ersatzfreiheitsstrafe ausgesprochen werden, deren Voll-
zug gegebenenfalls angeordnet werden muss. Nicht bezahlte
Bussen werden zundchst jedoch in der Regel auf dem Weg
der Betreibung geltend gemacht.

Ubertretungsstrafverfahren richten sich nach den Vorschriften
fUr das Strafbefehlsverfahren. Strafbefehle sind Urteilsofferten.
Gegen vom Stadtrichteramt erlassene Strafbefehle kann Ein-
sprache erhoben werden. Im Einsprachefall fihrt die zustandige
Stadtrichterin oder der zustandige Stadtrichter ein eigentliches
Vorverfahren durch und nimmt unter Beachtung der Rechte der
Parteien weitere Beweise ab, falls solche zur Beurteilung des
Sachverhalts erforderlich sind. Danach ergeht der Entscheid,
ob am Strafbefehl festgehalten, das Verfahren eingestellt, ein
neuer Strafbefehl erlassen oder Anklage beim Bezirksgericht
als erstinstanzlichem Gericht erhoben wird.

Das Stadtrichteramt als Kompetenzzentrum
fur die Bewirtschaftung der Verlustscheine
der Stadtverwaltung

Das Stadtrichteramt ist nicht nur im Besitz von Verlustschei-
nen aus nicht bezahlten Bussen/Kosten, es verfligt auch Uber
Verlustscheine aus der Ubrigen Stadtverwaltung. Aufgabe der
Fachgruppe Verlustscheininkasso ist es, fur die mdglichst
effektive Bewirtschaftung dieser Verlustscheine besorgt zu sein:
Es gilt, die Schuldnerinnen und Schuldner zur Bezahlung der
Verlustscheinbetrage anzuhalten, damit die ausstehenden For-
derungen endgultig getilgt sind. Dazu kénnen auch Raten-
zahlungen vereinbart werden. Andernfalls kénnen offene For-
derungsbetrage erneut auf dem Weg der Betreibung geltend
gemacht werden. Damit leistet das Stadtrichteramt einen wir-
kungsvollen Beitrag zur Kostenrechnung der Stadt Zdrich.

Fur weitere Angaben: www.stadt-zuerich.ch/stadtrichteramt
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4.5.2 Jahresschwerpunkte
Verhalten gegeniiber der Bevélkerung

Die Kommunikationskultur wurde stetig verbessert, und die
Gesprachspartnerinnen und -partner wurden vermehrt direkt
kontaktiert bzw. informiert.

Diversity Management

Der hohe Frauenanteil im Kader konnte gehalten werden, auch
gerade angesichts der Mdglichkeit von Teilzeitanstellungen.

E-Government/Zusammenarbeit
mit Partnerorganisationen

Die Plattform, auf der Personen und Parteien rechtsguiltig elek-
tronische Eingaben an das Stadtrichteramt machen kénnen,
l&uft stabil und reibungslos.

Die Anzahl elektronischer Eingaben, die den gesetzlichen Vor-
schriften entspricht, ist seit EinfUhrung dieses Angebots aller-
dings sehr klein geblieben. Nach wie vor verfigen nur wenige
Personen Uber eine gultige elektronische Signatur, um ihre Ein-
gabe vor der elektronischen Ubermittlung rechtskonform un-
terzeichnen zu kénnen.

Eine Weiterentwicklung von elektronisch durchgangigen Pro-
zessen mit Partnerinnen und Partnern des Stadtrichteramts
erscheint hingegen erst dann sinnvoll, wenn die dazu bend-
tigten Ressourcen auch tatséchlich zu den angestrebten Ver-
einfachungen in den Ablaufen des Stadtrichteramts fuhren.

Vor diesem Hintergrund werden die Entwicklungen von speziell
gesicherten E-Government-Abléaufen einstweilen beobachtet.
Dies gilt auch bezliglich der Schnittstellen mit Partnerorgani-
sationen. Bei geeignet erscheinenden Projekten von Partner-
organisationen strebt das Stadtrichteramt auch Teilnahme und
Mitarbeit an.

Verlustscheininkasso

Alle neu eingehenden Verlustscheine werden effizient und sys-
tematisch bearbeitet. Ausnahmen bildeten zum Beispiel die
Verlustscheine, deren Schuldnerinnen und Schuldner im Mo-
ment Uber keine aktuelle und dem Amt bekannte Adresse ver-
flgen oder bei denen aufgrund des Dossiers ersichtlich war,
dass sie bereits von verschiedenen anderen Dienstabteilun-
gen der Stadt Zurich Verlustscheine aufweisen. Bei solchen
Konstellationen ist eine individuelle Verlustschein-Bearbeitung
unabdingbar.

Seit Mitte 2015 werden mehr Verlustscheine, die kurz vor
der Verjahrung stehen, Uberprift. Dies erfolgt nach bestimm-
ten Kiriterien (kann eine aktuelle Adresse ermittelt werden?,
Hohe des Verlustscheinbetrags, Alter der Schuldnerin/des
Schuldners, Einkommens- und Vermdgensverhaltnisse usw.).
Erscheint eine Eintreibung der ausstehenden Betrdge dann
erfolgsversprechend, werden die Schuldnerinnen und Schuld-
ner vor einer erneuten Betreibung Uber ihren Ausstand infor-
miert.
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4.5.3 Spezifische Kennzahlen

Rechnung in Fr. 2011
Aufwand 19010343
Ertrag —-28411060
Saldo -9400716

Kommentar

2012
17958603
—26184 766
-8226163

2013
17812266
—-26112999
-8300333

2014

17899787
-27074789
-9175002

2015
18420600
—28314500
-9893900

Gegenlber dem Vorjahr ist beim Aufwand eine Erhéhung um rund eine halbe Million Franken und beim Ertrag eine Zunahme
um rund 1,2 Milionen Franken zu verzeichnen. Diese Veranderungen sind hauptsachlich auf eine Zunahme der erledigten

Rechtsgeschafte (+1989) zuriickzuflhren.
4.5.4 Allgemeine Kennzahlen

Eingang Geschafte (Anzahl)

Ubertrag aus dem Vorjahr

Statistikbereinigung nach Systemuberprifung

Rapporte aus dem Ubertretungsstrafrecht
(Sicherheits-, Gewerbe-, Wirtschaftspolizei,
Meldewesen usw.)

Total

Erledigung

Strafbefehle, Verweise usw.

Einstellung des Verfahrens !
Uberweisungen an Statthalteramter
Uberweisungen an Staatsanwaltschaften?
Uberweisungen an andere Amtsstellen

Vereinigung mit anderen Geschéften
der gleichen Taterschaft

Sonstige Erledigungen
Ubertrag aufs nachste Jahr
Total

Einsprachen

Ubertrag aus dem Vorjahr
Er6ffnete Untersuchungen
Einsprachen

Total

Erledigung

Nichteintreten

Rickzug der Einsprachen
Eingestelite Strafverfahren?®
Sonstige Erledigungen*
Uberweisungen ans Bezirksgericht
Total

Pendente Falle

Total

! einschliesslich Nichtanhandnahmeverfligungen

2011
5708

79435

85143

69581
1661
5874

285

3076

4666
85143

2416
7362
9778

684
605
3525
2420
319
7553
2225
9778

2012
4666
76

77076

81818

68082
1133
5743

186

3589

30
3055
81818

2225
6494
8719

578
652
3302
2051
375
6958
1761
8719

2013
3055

83937

86992

72499
1428
5794

211

2901

158
4001
86992

1761
6137
7898

571
750
3081
2226
339
6967
931
7898

2014
4001

85681

89682

75714
1218
5331

198

3234

12
3973
89682

931
556
6420
7907

639
846
3051
2400
458
7394
513
7907

2015
3973

89484

93457

77152
1087
5864

86
171

3320

18
5759
93457

513
297
6585
7395

707
650
3140
1937
292
6726
669
7395

2 Die hier friiner mitaufgefiihrten Bezirksanwaltschaften gibt es nicht mehr. Aufgrund eines Fehlers im Zusammenhang mit dieser Anderung im Statistikprogramm sind die 86 Geschéfte von 2015 in den Vorjahren
unter den «Uberweisungen an andere Amtsstellen» ausgewiesen worden. Die beiden 2014 ausgewiesenen Geschéfte sind im System falsch erfasst und ebenfalls an eine andere Amtsstelle tiberwiesen worden.

¢ entspricht den friiher angeflihrten aufgehobenen Bussen
4 einschliesslich aller Entscheide nach Eréffnung einer Untersuchung
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Erledigungen vor Bezirksgericht 2011 2012 2013
Einsprache abgelehnt 183 238 117
Einsprache zugelassen 24 13 6
Strafbefehl bestétigt® 15 44 51
Im Schuldpunkt bestatigt, . _ 5
jedoch von Bestrafung Umgang genommen
Vor Gericht anerkannt 14 34 22
Freispriiche® 13 18 42
An das Stadtrichteramt
) : . 2 8 2

zurlickgewiesen/abgewiesen
Ausstehende Entscheide 71 80 98
Total 323 435 338
Vollzug 2011 2012 2013
Mahnungen 21128 195667 21626
Betreibungen 135083 10905 10614
Fortsetzungsbegehren 10460 8122 7369
Rechtsoffnungsbegehren 289 228 233
Falligkeitsanzeigen” 14300 12247 13080
Vollzugsabtretungen® 7167 6380 6254

5 prézisiert den bisherigen Eintrag «Bestétigt»

6 entspricht den hier friiher aufgefihrten «Aufhebungen»

7 entspricht den friiher angefiihrten «Umwandlungs-/Falligkeitsverfiigungen»

& entspricht den frilher angefiihrten «Verhaftbefehlen»

Vollzug 2011-2015

35000

30000

25000

20000

15000

10000
5000 1

O -
2011 2012 2013 2014 2015

2014
173
14
37

35
42

153
457

2014
23109
105625

7873

171
13896
7574

B Mahnungen
M Betreibungen
M Fortsetzungsbegehren

2015
91

60

38
59

34
292

2015
24195
11076

8536

263
14467
7529

Rechts6ffnungsbegehren

Falligkeitsanzeigen
Vollzugsabtretungen

Kommentar zum Rapporteingang aus dem Ubertretungsstrafrecht und aus dem Vollzug

Die Steigerung bei den eingegangenen Geschaften gegeniber dem Vorjahr um etwa 3800 ist zum grossten Teil auf eine
Zunahme um fast 3400 bei den Fallen der Zentralstelle fir Verkehrs- und Ordnungsbussen (ZVO) zurlckzufihren. Die Grinde
fur diese Veréanderungen sind dem Stadtrichteramt nicht bekannt. Wegen des héheren Geschaftseingangs ist nebst einem
Anstieg beim Ubertrag auf das néchste Jahr auch bei fast allen Inkassomassnahmen ein Zuwachs zu verzeichnen.
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5. Parlamentarische Vorstosse

I. Unerledigte Motionen und Postulate
Verzeichnis (Stand 31. Dezember 2015)

Motionen und Postulate, die vom Gemeinderat dem Stadtrat zur Prifung und Antragstellung Uberwiesen wurden und noch unerledigt sind.

Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung

POS 04.12.1985 Ramer Silvia

1985/000005 20.08.1986 Zahringer- und Predigerplatz, Umwandlung in eine Fussgangerzone

Der Stadftrat wird eingeladen, alle Mdglichkeiten, die zur Verminderung der heutigen Verkehrsgefédhrdung zu Fuss gehender Bewohner und Besucher der

Altstadt beitragen und zudem ganz allgemein die Situation der Fussgénger in den betreffenden Altstadtbereichen verbessern, zu prifen, insbesondere

— die Umwandlung des Zéahringer- und Predigerplatzes in eine autofreie und fussgéngerfreundliche Zone im Zusammenhang mit dem Neubau der
Zentralbibliothek;

— die Schaffung einer den Seilergraben zwischen Predigerplatz und Hirschengraben Uberquerenden, gut gestalteten Fussgangerbriicke.

Der Stadtrat beantragt dem Gemeinderat, das Postulat aus den Achtzigerjahren abzuschreiben und das Anliegen eines parkplatzfreien Zahringerplatzes
im Rahmen des Postulats 2014/188 (Ersatzlose Aufhebung der Parkplatze auf dem Prediger- und dem Zahringerplatz) zu prifen.

POS 24.05.2000 Kuhn Rolf
2000/000249 05.06.2002 Breitensteinstrasse und Strasse Am Wasser, Verbesserung der Sicherheit

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie die Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer entlang und auf der Breitensteinstrasse
und der Strasse Am Wasser grundlegend verbessert werden kann.

Der Stadtrat hat sich im Rahmen des Konzepts «Tempo- und Verkehrsregimes mit OV-Trassierung» fir Tempo 30 auf der ganzen Strecke ausgesprochen.
Die Massnahme soll im Rahmen der Strassenlarmsanierung umgesetzt werden.

Das geplante Strassenbauprojekt Am Wasser wurde ins Jahr 2023 verschoben. Das Strassenbauprojekt Breitensteinstrasse wurde sistiert.

Der Engpass fiir Fussgéngerinnen und Fussganger vor dem Haus Am Wasser 108 kann beseitigt werden. Hangseitig soll ein Gehweg hinter der bestehenden
Mauer geschaffen werden.

Die im Postulat formulierten Anliegen kdnnen noch nicht abschliessend beantwortet werden.

POS 01.09.2004 Bucher Gregor
2004/000455 06.06.2007 Universitatstrasse/Huttensteig, sichere Gestaltung der Strassenlbergange

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie er den Strassentibergang der Universitétsstrasse beim Huttensteig sicherer gestalten kann. Zu prtifen ist die
Realisierung von zwei Schutzinseln.

Das Postulat kann mit dem Strassenbauprojekt Nr. 06275, «Universitatstrasse, Haltestelle Winkelried», erflillt werden. Im Jahr 2016 wird die Projektauflage
nach § 16 Strassengesetz erfolgen. Die Abschreibung des Postulats wird danach mit der entsprechenden Weisung beantragt.

POS 29.08.2007 Reimann Beatrice und Leupi Daniel
2007/000452 03.10.2007 Langstrasse, Ausdehnung des Nachtfahrverbots

Der Stadltrat wird eingeladen zu prifen, ob das Nachtfahrverbot in den an die Langstrasse angrenzenden Wohnquartiere im Kreis 4 (namentlich die Gevierte
der die Sihlhallen-, Roland-, Diener-, Brauer-, Hellmut- und Hohlstrasse sowie die Tell-, Zwingli- und Dienerstrasse) auch mit der Einfihrung des neuen
Verkehrsregimes an der Langstrasse (siche Weisung 99, GR Nr. 2007/207) weiterhin ab 22.00 Uhr beibehalten und auf bis 05.30 Uhr ausgedehnt wer-
den kann.

Die Umsetzung des Projekts «verkehrsarme Langstrasse» ist aufgrund negativer Stellungnahmen des Kantons in der Begehrenséusserung weiterhin blockiert.
Der Stadtrat hat mit der Beantwortung der Schriftlichen Anfrage von Matthias Probst (GR Nr. 2014/344) Uber die Hintergriinde Auskunft gegeben.
Eine stadtinterne Arbeitsgruppe versucht, das Projekt zu optimieren und so weit zu modifizieren, dass es genehmigt werden kann. Dabei wird insbesondere
auch die im Postulat geforderte Anpassung der Zeiten des Nachtfahrverbots in den Quartieren (22.00-5.30 Uhr) bei gleichzeitiger Anpassung des Tag-
fahrverbots in der Langstrasse (5.30-22.00 Uhr) geprUft, um eine bessere Verstandlichkeit des Verkehrsregimes zu erzielen und den Schutz des Quartiers
weiterhin gewahrleisten zu kdnnen.

Da die im Postulat geforderte Anpassung der Zeiten des Nachtfahrverbots im direkten Zusammenhang mit der Einflhrung des Regimes «verkehrsarme
Langstrasse» steht und dieses blockiert ist, kann das Postulat nicht abgeschrieben werden.
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POS 10.06.2009 Bloch Suss Monika und Butz Marléne
2009/000258 08.02.2012 Hohere Verkehrssicherheit auf dem Bahnhofplatz des Bahnhofs Enge

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen, wie die Verkehrssituation im Bahnhofplatz des Bahnhofs Enge gestaltet werden kann, so dass die Sicherheit fiir
alle Verkehrsteilnehmenden verbessert werden kann.

Die Motion GR Nr. 2011/222 zur «Schaffung von zusatzlichem Platz fir Fussgangerinnen und Fussgénger, Velofahrende und flr Begegnungszonen
rund um die stédtischen Bahnhofe auf die Erdffnung der Durchmesserlinie» hat eine Untersuchung ausgelost, wie die Zuganglichkeit fur den Fuss- und
Veloverkehr bei den S-Bahnhd&fen und den anliegenden VBZ-Haltestellen verbessert werden kann. Dies insbesondere im Hinblick auf die inzwischen in
Betrieb genommene Durchmesserlinie. In der Folge hat das Tiefbauamt auch fiir den Bahnhof Enge eine Analyse tber die Defizite erstellt. Diese hat gezeigt,
dass beim Bahnhof Enge Handlungsbedarf besteht. Aufgrund der kinftigen Entwicklung (Wachstum) sowie zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
sind Massnahmen notwendig.

Verschiedene verkehrsorganisatorische Massnahmen sowie kleine bauliche Anpassungen zur Verbesserung der heutigen Situation werden zurzeit geplant.
Zielist, die verkehrsorganisatorischen und baulichen Anpassungen nach erfolgter Vernehmlassung und Zustimmung der massgebenden Entscheidungs-
trager zUgig umzusetzen.

POS 11.11.2009 Frei Dorothea und Graf Davy
2009/000519 25.11.2009 Verbesserung der Einsatzzeiten der Feuerwehr in den Quartieren Stettbach, Witikon
sowie im Stadltteil Zirich West

Der Stadltrat wird gebeten zu prtifen, wie die Einsatzzeiten der Feuerwehr in den Quartieren Stettbach, Witikon sowie im Stadftteil Zirich West so verbessert
werden kénnen, dass sie den durchschnittlichen Einsatzzeiten in der Innenstadt entsprechen.

Die Vorgabe, wonach die Einsatzkréafte von Feuerwehr und Rettungsdienst innert zehn Minuten ab Alarmeingang am Einsatzort eintreffen sollen, wird
heute bereits in 6 von 12 Stadtkreisen verfehlt. Abhilfe kann nur durch einen Wechsel von den heute zentralen Wachstandorten zu einem System mit
dezentralen Wachen geschaffen werden. Die Standortstrategie von Schutz & Rettung sieht zusatzlich zu den bestehenden Standorten am Flughafen, an
der Weststrasse und am NeumUhlequai den Bau von drei neuen Wachen im Norden, Osten und Westen der Stadt sowie einen Ausbau der bestehenden
Brandwache Sud (Weststrasse) zur Abldsung des Standorts Triemli fir den Rettungsdienst vor. In der neuen Wache Nord wird gleichzeitig die heute
stark verzettelte Einsatzlogistik zusammengefuhrt. Nur damit kénnen die Anfahrtswege und -zeiten gentigend verkirzt werden, um in der ganzen Stadt
die Grundversorgung auf dem gleich guten Niveau zu sichern.

Fur die Bauprojekte sind in der stadtischen Investitionsplanung knapp 100 Millionen Franken eingestellt, die Inbetriebnahme der Wachen soll gestaffelt bis
2028 erfolgen. Dank einem Wechsel des Einsatzkonzepts wird der Betrieb der 6 (statt heute 3) vollwertigen Wachen mit lediglich 20 Prozent Personal-
aufbau bei der Berufsfeuerwehr und mit gleich vielen Haupteinsatzfahrzeugen wie heute erfolgen kénnen. Auch der Flachenbedarf von SRZ bleibt annahernd
gleich, da zahlreiche Kleinstandorte mit Mietkosten von 2,5 bis 3 Millionen Franken pro Jahr aufgegeben werden kénnen.

POS 06.01.2010 NUssli-Danuser Andrea und Brander Simone
2010/000008 08.02.2012 Frankentalerstrasse, durchgangig eigene Busfahrspur vom Rutihof ins Frankental

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie die Busspur auf der Frankentalerstrasse ab der Haltestelle Riedhofstrasse bis zur Einmtindung in die Haltestelle
Frankental bei der Konrad-llg-Strasse weitergefihrt werden kann, so dass der Bus 89 und 485 durchgéngig vom Rutihof bis ins Frankental eine eigene
Fahrspur benutzen kann.

Das vorgesehene Bauprojekt «Frankentalerstrasse, Busspur und Velomassnahmen» wurde sistiert und bisher nicht wieder aufgenommen. Ein reines
Ummarkieren einer Fahr- in eine Busspur wére bis auf den Einmindungsbereich bei der Imbisblhlstrasse mdglich. Im Zusammenhang mit der baube-
dingten Vollsperre der Wehntalerstrasse ist dies beim Auftreten zusétzlicher Verlustzeiten fiir die OV-Linien aufgrund des Mehrverkehrs in der Frankenta-
lerstrasse temporér auch so vorgesehen. Um die Busspur anschliessend permanent einrichten zu kénnen, sind noch Abklarungen beztglich Leistungs-
fahigkeit und Ausgestaltung der Einmindung Frankentaler-/Limmattalstrasse nétig. Dies wird zurzeit erarbeitet.

POS 06.10.2010 Kélin Simon
2010/000426 31.08.2011 Uberbauung Stadtraum HB, Benennung eines Maurice-Bavaud-Platzes
anstelle des geplanten Le-Corbusier-Platzes

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie eine Strasse oder ein Platz in Z(rich nach Maurice Bavaud benannt werden kann.

Der Le-Corbusier-Platz wurde am 6. Juli 2011 in Europaplatz umbenannt. Der Antrag, eine Strasse oder einen Platz in Zirich nach Maurice Bavaud zu
benennen, ist in der Strassenbenennungskommission noch pendent.

POS 13.04.2011 Schonbachler Marcel und Meier Daniel
2011/000126 31.10.2012 Massnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit auf der Limmatstrasse
zwischen Limmatplatz und Escher-Wyss-Platz

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen, mit welchen Massnahmen die Verkehrssicherheit auf der Limmatstrasse zwischen Limmatplatz und Escher-Wyss-
Platz — insbesondere zwischen Limmatplatz und Quellenstrasse — nachhaltig verbessert werden kann.

Im Jahr 2015 ist die Situation auf der Limmatstrasse im Bereich zwischen Limmatplatz und Fabrikstrasse bezliglich Verkehrssicherheit beurteilt worden. Es
liegt eine Umbauvariante vor, die dem bisherigen Unfallgeschehen Rechnung trégt und in Zukunft Unfalle verhindern kann. Die Projektierung istim Gange.
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MOT 22.06.2011 Von Planta Gian und Knauss Markus
2011/000219 31.10.2012 Strassenparkplatze in der Innenstadt, Preiserhdhung fiir eine lenkungswirksame

und effiziente Nutzung

Der Stadtrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Weisung vorzulegen, die eine Preiserh6hung flr die Strassenparkplédtze in der Innenstadt vorsieht,
welche eine lenkungswirksame und effiziente Nutzung der Parkplétze ermdglicht.

Mit Weisung vom 1. Oktober 2014 hat der Stadtrat dem Gemeinderat einen Lésungsvorschlag im Sinne der Motion vorgelegt und die dazu nétigen Ande-
rungen der Vorschriften Uber die Park- und Parkuhrkontrollgeblhren (AS 551.330) sowie die Abschreibung des Vorstosses beantragt (GR Nr. 2014/306).

POS 31.08.2011 Knauss Markus und Dubno Samuel
2011/000316 30.01.2013 Erweiterung der Tempo-30-Zone auf Abschnitten der Alfred-Escher-Strasse, der Breitingerstrasse
und der Sternenstrasse im Rahmen des privaten Gestaltungsplans «Hauptsitz Swiss Re»

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie im Zusammenhang mit der Umgestaltung des Strassenraumes im Rahmen des privaten Gestaltungsplans
«Hauptsitz Swiss Re» auf der Alfred-Escher-Strasse im Abschnitt zwischen Mythenquai und General-Wille-Strasse Tempo 30 eingefiihrt werden kann.
In diese Erweiterung der Tempo-30-Zone sollen auch die Abschnitte der Breitingerstrasse und Sternenstrasse zwischen Mythenquai und Alfred-Escher-
Strasse, die heute noch Tempo 50 sind sowie die Marsstrasse einbezogen werden.

Im Rahmen der Strassenléarmsanierung im Kreis 2 wurde die Einfihrung von Tempo 30 auf der Alfred-Escher-Strasse im betreffenden Abschnitt geprift
und anhand der Kriterien des Konzepts «Tempo- und Verkehrsregimes mit OV-Trassierung» verworfen. Das sogenannte akustische Projekt der Strassen-
l&rmsanierung im Kreis 2 wurde mit Tempo 50 (also ohne Massnahme an der Quelle) in der Alfred-Escher-Strasse aufgelegt. Dagegen wurde Einsprache
erhoben. Der Stadtrat hat die Einsprache im Jahr 2013 mit folgender Begriindung abgewiesen:

«Bei der Alfred-Escher-Strasse handelt es sich um eine Uberkommunale Hauptachse. Im Abschnitt Bleicherweg bis General-Wille-Strasse ist sie vier-
spurig und wurde eben erst baulich erneuert. Die Beibehaltung der heutigen vier Spuren wurde vom Kanton im Rahmen der Entwicklung des bewilligten
(STRB Nr. 987 vom 24. August 2011) und kurzlich fertig realisierten Strassenprojekts Alfred-Escher-Strasse explizit verlangt. Der Strassenraum ist auf
Tempo 50 ausgelegt. Eine erlaubte Hochstgeschwindigkeit von nur 30 km/h trotz vier breiter Spuren ware flr die Verkehrsteilnehmenden nicht nachvoll-
ziehbar. Die eben erneuerte Strasse musste komplett umgestaltet und zurtickgebaut werden. Dies ware angesichts der Investitionen von Uber 4 Millionen
Franken nicht verhaltnisméassig und wirde vom Kanton nicht genehmigt.»

Dieser Entscheid ist rechtskraftig. Das Anliegen wurde geprUft.

Die Einfhrung von Tempo 30 in der Breitinger- und der Sternenstrasse hingegen wird weiterverfolgt. Die notwendigen Gutachten sind in Auftrag gegeben.

POS 28.09.2011 von Planta Gian und Withrich Katrin
2011/000360 30.01.2013 EinfGhrung von Tempo 30 auf der Hardturmstrasse zwischen den beiden Verzweigungen
mit der Forrlibuckstrasse

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie auf der Hardturmstrasse im Abschnitt zwischen den beiden Verzweigungen mit der Férriibuckstrasse Tempo 30
eingefuhrt werden kann.

Das Anliegen des Postulates soll koordiniert mit dem Bauprojekt Hardturmstrasse umgesetzt werden. Die Realisierung ist fur die Jahre 2018/2019 geplant.

POS 11.04.2012 Trevisan Guido und Uttinger Ursula
2012/000166 30.01.2013 Beschrankung der Parkzeit fir Velos im Gebiet der Grossbahnhdéfe in der Stadt Zurich

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen wie unmittelbar rund um Zircher Grossbahnhdfe von Montag bis Freitag eine beschrdnkte Parkzeit fir Velos ein-
gefuhrt werden kann.

Zum Thema Beschrankungen der Parkzeit fir Velos im Gebiet der Grossbahnhofe in der Stadt Zurich kdnnen bis jetzt noch keine definitiven Aussa-
gen gemacht werden. Hinsichtlich der Umsetzung stellen sich verschiedene praktische wie auch juristische Fragen. Die Prifung ist noch in Erarbeitung.
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POS 12.09.2012 Fehr Urs und Schatt Heinz
2012/000338 27.03.2013 Effizientere Bewirtschaftung der Bootsplatze und Bojen im Zircher Seebecken

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie eine bessere Bewirtschaftung der Bootsplétze inkl. Bojen im Ziircher Seebecken erzielt werden kann. Speziell
sollen die Vorschriften Uber das Stationieren von Schiffen auf dem Gebiet der Stadt Zirich (747.110) so gedndert werden, dass mehr Anreize bestehen,
Schiffe gemeinsam zu nutzen und nicht mehr fahrtiichtige Boote schneller von den Standplétzen zu entfernen. Zudem soll geprift werden, ob die Kontrolle
zur Einhaltung der geltenden Vorschriften intensiviert werden kann — insbesondere, was die Untervermietung von Bootsplédtzen betrifft.

Der Kanton ZUrich ist Gewassereigentiimer und erteilt den Gemeinden Konzessionen fur die Stationierungsanlagen. Die Zuteilung freier Standplatze erfolgt
nach Massgabe der kantonalen Stationierungsverordnung (LS 747.4) sowie der stadtischen Schiffsstationierungsvorschriften. Das Vorgehen mit Wartelisten
ist im Wesentlichen kantonal geregelt.

Der Vorsteher des Polizeidepartements hat sich 2015 an den Kanton gewandt, um Méglichkeiten einer Anderung der geltenden Vorschriften zu priifen.
Namentlich stellte er dem Kanton mit Verweis auf die Prifauftrage des Gemeinderats die Frage, ob Schiffseignergemeinschaften geférdert und bevorzugt
werden kénnen (POS GR Nr. 2012/338) und wie eine stadtische Regelung zur Bevorzugung von Bewerberinnen und Bewerbern aufgrund ihres Wohn-
sitzes ausgestaltet sein musste (POS GR Nr. 2015/286).

Der fur das Stationierungswesen zustandige Vorsteher der kantonalen Baudirektion nahm zu den Fragen mit Schreiben vom 23. November 2015 Stellung
und hielt fest, dass bei der Vergabe von Liegeplatzen fir Boote in konzessionierten kommunalen Stationierungsanlagen strikt nach der Warteliste
vorgegangen werden misse. Eine Bevorzugung von Personen aufgrund ihres Wohnsitzes sei nicht zulédssig. Gemeinsame Nutzungen von Schiffen seien
auf privater Basis zu organisieren. Bootseigner und Liegeplatzmieter mUssten immer ein und dieselbe Person sein. Durch die Moglichkeit einer Weitergabe
des Liegeplatzes innerhalb einer Nutzergemeinschaft wirde die Warteliste praktisch ausser Kraft gesetzt.

Die Stadt ZUurich hat somit zurzeit keine Moglichkeit, Anreize flir eine gemeinsame Nutzung zu schaffen. Sie wird das Anliegen aber gemeinsam mit dem
Kanton weiter prufen.

Systematische Kontrollen mit Blick auf das verbotene Untervermieten von Bootspléatzen sind der Stadtpolizei nicht méglich. Sie geht aber Verdachtsfallen
nach.

POS 23.10.2013 Hug Christina und Kisker Gabriele
2014/000175 04.06.2014 Allgemeine Polizeiverordnung (APV), Beschrankung des Einsatzes von Laubblasern
und Laubsaugern auf die Monate Oktober und November

Der Stadftrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine Weisung zur Anpassung der Allgemeinen Polizeiverordnung (APV) vorzulegen, welche regelt, dass
im Sinne des Larm- und Gesundheitsschutzes der Einsatz von Laubbldsern und Laubsaugern fir alle Anwenderinnen und Anwender auf dem ganzen
Gebiet der Stadt Zirich auf die Monate Oktober und November eingeschrdnkt wird.

POS 20.11.2013 Fehr Urs und Regli Daniel
2013/000407 04.12.2013 Verzicht auf die Demontage der blauen Inselschutzpfosten ausserhalb der City

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie die sofortige Demontage der blauen Inselschutzpfosten (beleuchtet) ausserhalb der City gestoppt werden kann.

Der Stadtrat legt dem Gemeinderat das Ergebnis seiner Priifung mit separater Weisung vor.

POS 08.01.2014 CVP-Fraktion
2014/000009 22.01.2014 Fahrverbotszonen der Stadt, Verzicht auf eine Zufahrtsbewilligung
mit Gebuhrenerhebung fur die Zufahrtsberechtigten

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie die Zufahrt fir sémtliche Zufahrtsberechtigten in die jeweiligen Fahrverbotszonen der Stadt Zirich, analog der
Regelung bezlglich der Nachtfahrverbotszone «Baumgasse/Ausstellungsstrasse (Hafnerstrasse bis Baumgasse)», ohne Zufahrtsbewilligung mit Geblhren-
erhebung ermdglicht werden kann.

POS 05.03.2014 Brander Simone und Trevisan Guido
2014/000060 04.06.2014 Durchgehende Veloverbindung aus dem Lettenquartier
durch die Rousseaustrasse bis zur Nordbriicke

Der Stadftrat wird aufgefordert zu priifen, wie die Velolicke aus dem Lettenquartier durch die Rousseaustrasse bis zur Nordbrticke geschlossen werden kann.

POS 26.03.2014 Vocat Fabienne
2014/000293 17.09.2014 EinfUhrung von Qualitatssicherungs- und Entlastungsmassnahmen
fUr die Polizistinnen und Polizisten der Stadt

Der Stadltrat wird beauftragt, dem Gemeinderat eine kreditschaffende Weisung vorzulegen, mit der Qualitédtssicherungs- und Entlastungsmassnahmen
wie Supervision, Coaching oder &hnliches fiir die Polizistinnen und Polizisten der Stadt Zlrich eingeflihrt werden kénnen.

POS 02.04.2014 Knauss Markus und Probst Matthias
2014/000107 17.09.2014 Verbesserung der Sicherheit zwischen Stauffacher und Sihlporte mit einem Velostreifen

Der Stadftrat wird aufgefordert zu prifen, wie die Verbindung zwischen Stauffacher und Sihlporte (Sihlbriicke und Sihlstrasse bis zur Vierzweigung mit
dem Talacker) mit einem Velostreifen sicherer gemacht werden kann.
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POS 09.04.2014 Lamprecht Pascal und Sangines Alan David
2014/000118 17.09.2014 Markierung eines Fussgangerstreifens auf der Albisriederstrasse auf der Hohe Lyrenweg/Im Kratz

Der Stadltrat wird aufgefordert zu prifen, ob an der Albisriederstrasse auf der Hohe Lyrenweg/Im Kratz wieder ein Fussgédngerstreifen angebracht wer-
den kann.

POS 21.05.2014 Scherr Niklaus und Schiller Christina
2014/000164 11.06.2014 Liberale Handhabung der Bewilligungspflicht flr Einzelsalons sowie Aufhebung
des Grundsatzverbots flr sexgewerbliche Nutzungen in Zonen mit mindestens 50 % Wohnanteil

Der Stadtrat wird aufgefordert, folgende Massnahmen zu priifen:

— Liberale Handhabung der polizeilichen Bewilligungspfiicht fir Einzelsalons resp. entsprechende Anpassung der stadtratlichen Ausfihrungsbestimmungen
(AS 551.141);

— Aufhebung des Grundsatzverbots flir sexgewerbliche Nutzungen in Zonen mit mindestens 50 % Wohnanteil (Art. 16 Abs. 3, 18a Abs. 2, 24c Abs. 3 und 41
Abs. 3 BZO) generell resp. nur in der Quartiererhaltungszone und der Kernzone Altstadt resp. in speziell bezeichneten Gebieten.

POS 18.06.2014 Silberring Pawel und Steger Heinz F.
2014/000203 02.07.2014 Erweiterung der Gultigkeit der Jahres-Gewerbeparkkarte

Der Stadtrat wird gebeten zu prfen, wie die Gliltigkeit der Jahres-Gewerbeparkkarte erweitert werden kann, so dass die Fahrzeuge von Montag bis
Freitag auch auf weissen Parkpldtzen mit Parkuhr abgestellt werden dirfen, wenn die Parkplédtze eine maximale Parkdauer von 2 Stunden oder mehr
aufweisen. Die Bedingungen sollen dabei ergénzt werden, so dass die Karte nur fiir dienstliche Einsétze verwendet werden darf.

POS 02.07.2014 Knauss Markus und Moser Felix
2014/000227 17.09.2014 Personalwerbung der Stadtpolizei, Ausrichtung auf das Anforderungsprofil
sowie Berlicksichtigung der gesellschaftlichen Wertschatzung

Der Stadltrat wird aufgefordert zu priifen, wie die Personalwerbung der Stadtpolizei so ausgerichtet wird, dass sie dem Anforderungsprofil der Polizei-
beamtinnen entspricht und eine gesellschaftliche Wertschétzung fiir diese Aufgabe zum Ausdruck bringt.

POS 03.09.2014 Kung Peter und Utz Florian )
2014/000271 05.11.2014 Rechtliche Regelung der privaten Uberwachung des 6ffentlichen Raums durch Videokameras

Der Staditrat wird gebeten zu prifen, wie die Uberwachung des &ffentlichen Raums durch Videokameras Privater rechtlich geregelt werden kann. Dabei
soll — analog zur Regelung der Videoliberwachung durch diie Verwaltung in der Datenschutzverordnung der Stadt Zlirich - eine L&sung gewdhit werden,
welche den Schutz vor tibermdssiger Uberwachung wirksam gewdhrleistet.

POS 17.09.2014 Merki Markus und Sobernheim Sven
2014/000294 05.11.2014 Verbesserung der Sicherheit auf dem Trottoir der Schaffhauserstrasse
zwischen der Bihlwiesenstrasse und der Bahnunterfihrung

Der Stadtrat wird aufgefordert zu prifen, mit welchen Massnahmen die Sicherheit auf dem stadtauswaértsfihrenden Trottoir fdr die Zufussgehenden und
die Velofahrenden an der Schaffhauserstrasse zwischen der Buhlwiesenstrasse und der Bahnunterfihrung bzw. unter der Bahnunterfiihrung Schaffhauser-
strasse verbessert werden kann.

POS 05.11.2014 Steger Heinz F. und Ackermann Ruth

2014/000351 19.11.2014 Ausrlickkonzept der Feuerwehr von Schutz & Rettung in den Stadtkreisen 11 und 12,
Weiterfihrung des bestehenden Konzepts bis zur Inbetriebnahme der Berufsfeuerwehr-Wache
an der Binzmuhlestrasse

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie das bewéhrte Ausrtckkonzept der Feuerwehr von Schutz & Rettung im Kreis 11 und 12 nicht verdndert wird
und somit die Kompanie Glattal bis zur Fertigstellung und Inbetriebnahme der Berufsfeuerwehr-\Wache an der Binzmuhlestrasse zeitgleich mit der Berufs-
feuerwehr auch mit einem Tankléschfahrzeug bei Grossalarmen aufgeboten wird.

POS 26.11.2014 Leitner Verhoeven Andrea und Angst Walter
2014/000385 12.12.2014 Hoéhere Fachschule fur Rettungsberufe (HFRB),
EinfUhrung eines eigenen Rechnungskreises ab 2016

Der Stadltrat wird aufgefordert, die Héhere Fachschule fir Rettungsberufe HFRB ab 2016 in einem eigenen Rechnungskreis zu fuhren.
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 21.01.2015 Silberring Pawel und Wyler Rebekka
2015/000020 18.03.2015 Passantenstopper bei Laden in Seitengassen von Kernzonen,

Anpassung der Bewilligungskriterien

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie die besondere Lage von Ldden in Seitengassen bei der Erteilung von Bewilligungen fir sogenannte Passanten-
stopper berticksichtigt werden kann, so dass ein Hinweis mit einem Passantenstopper oder einem Hinweisschild auf diese L&den an der Passantenlage
mdglich wird.

POS 08.04.2015 Bar Linda und Silberring Pawel
2015/000104 01.07.2015 Sechseldutenplatz, Zulassung von kinstlerischen Darbietungen

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie der Sechseldutenplatz, der Marktplatz, der Max-Bill-Platz, der Helvetiaplatz, der Blirkliplatz, der Heimplatz, der
Hunzikerplatz und die Europaallee zu dem Gebiet integriert werden kénnen, in dem kdnstlerische Darbietungen auf dffentlichem Grund gestattet sind.

POS 08.04.2015 Altinay Petek und Probst Matthias
2015/000105 01.07.2015 Strassenkunst in der Stadt, Liberalisierung der Praxis

Der Stadltrat wird aufgefordert zu prdfen, wie die Praxis betreffend Strassenkunst in der Stadt Zirich liberalisiert werden kann.

POS 15.04.2015 Sangines Alan David und Bér Linda
2015/000107 01.07.2015 Verhinderung von auf «Racial Profiling» basierten Kontrollen durch die Stadtpolizei

Der Staditrat wird gebeten zu prifen, wie auf «Racial Profiling» basierende Kontrollen durch die Stadtpolizei Ztirich vollstandig verhindert werden kdnnen.

POS 15.04.2015 Urben Michel und Meier-Bohrer Karin
2015/000110 01.07.2015 Buseinfahrt an der Schaffhauserstrasse Hohe Tramendstation Seebach,
Verbesserung der Signalisation fUr die Fussgangerinnen und Fussganger

Der Stadtrat wird gebeten zu veranlassen, die Signalisation der Buseinfahrt an der Schaffhauserstrasse Hohe Tramendstation Seebach zu verbessern
und eine entsprechende Bodenmarkierung anzubringen, um die Busfahrerinnen auf die vortrittsberechtigten Fussgéngerinnen aufmerksam zu machen.

POS 20.05.2015 Marti Min Li und Dubno Samuel
2015/000137 19.08.2015 Polizeimeldungen und Kommunikation der Stadtpolizei, Verzicht auf die Angabe
der Nationalitét von Taterinnen und Tatern sowie von Opfern

Der Stadtrat wird aufgefordert zu prtifen, wie in den Polizeimeldungen und der &ffentlichen Kommunikation der Stadtpolizei auf die Angabe der Nationalitét
von Téterinnen und Téatern sowie von Opfern verzichtet werden kann, ausser sie sei flir die begangene Tat relevant. Interne Statistiken und Auswertungen
zu wissenschaftlichen und kriminalistischen Zwecken sollen weiterhin méglich sein.

POS 24.06.2015 Akyol Ezgi und Schiller Christina
2015/000216 19.08.2015 Durchfiihrung eines Pilotprojekts gegen Racial Profiling
durch Abgabe von Quittungen bei Personenkontrollen

Der Stadltrat wird gebeten zu prtifen, wie mit folgendem Pilotprojekt gegen Racial Profiling vorgegangen werden kann. Wéhrend der Dauer des Pilotprojektes

sollen bei sémtlichen Personenkontrollen in der Stadt Zirich den Betroffenen Quittungen abgegeben werden. Die Quittungen sollen namentlich folgende

Kategorien enthalten:

— Angaben zur kontrollierten Person

— Angaben zu den kontrollierenden Polizeibeamtinnen (Dienststelle, Dienstnummer)

— allgemeine Angaben zur Kontrolle (Datum, Zeit, Ort, Leibesvisitation: Ja/Nein)

— Anlass der Kontrolle (allgemeine Kontrolle, Erregung 6ffentlichen Argernisses, Eigentumsdelikt, Gewaltdelikt, Verletzung értlicher Anordnung, Prostitution,
Gesuchtenfahndung, Verkehrswidrigkeiten, Drogendelikt, Verstoss gegen das Auslédndergesetz...)

— Kontrollergebnis (Bestatigung des Anfangsverdachts: Ja/Nein)

Der Stadltrat erstattet dem Gemeinderat Bericht tiber den Verlauf des Projektes (Wirksamkeit, Beurteilung des administrativen Aufwands usw.).

Geschiftsbericht 2015 Polizeidepartement 127



Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 01.07.2015 Probst Matthias
2015/000232 19.08.2015 Verstarkte Verfolgung von Velodiebstahlen durch eine Verlagerung

von Stellen aus der Drogenfahndung

Der Stadtrat wird aufgefordert zu prifen, wie dem Velodiebstahl in der Stadt Ziirich Einhalt geboten werden kann.

POS 01.07.2015 Sobernheim Sven und Dubno Samuel
2015/000233 30.09.2015 Errichtung einer Begegnungszone auf der Lowenstrasse
zwischen dem Léwenplatz und der Sihlporte

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie die Léwenstrasse auf dem Abschnitt zwischen Léwenplatz und Sihlporte zu einer Begegnungszone umgestaltet
werden kann
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1. Abschreibungsantrége fiir Postulate

Postulate, fUr die der Stadtrat dem Gemeinderat den Antrag auf Abschreibung stellt.

Gruppe I_E_inreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschiftsbezeichnung

POS 15.09.1999 Mettler Christian und Schilter Armin

1999/000434 29.11.2000 Kreiswache 12, Verzicht auf die Schliessung an Wochenenden

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie auf die geplante Schliessung der Kreiswache 12 an Wochenenden verzichtet werden kann.

Die Kreiswache 12 existiert seit 2002 nicht mehr. Die Prifung des Postulats aus dem Jahr 1999 ist in der vorliegenden Form nicht mehr mdaglich.

Die Stadtpolizei hat im Zuge des Reorganisationsprojekts MOVE beschlossen, flir die acht bestehenden Quartierwachen individuelle Betriebskonzepte zu
entwickeln. Bei der Erarbeitung dieser Konzepte hat sie den BedUrfnissen in den einzelnen Quartieren, der Nutzung der Schalterdienstleistungen durch die
Bevdlkerung sowie den vorhandenen Ressourcen Rechnung getragen. Die Betriebskonzepte sollen voraussichtlich im Frihjahr 2016 eingefihrt werden.

POS 10.05.2000 Tuena Mauro und Casparis Jirg
2000/000222 21.03.2001 1. Mai, Verlegung des Festplatzes

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, ob das offizielle 1.-Mai-Fest statt wie bis anhin auf dem Zeughausareal an einen anderen Ort verlegt werden kann.

Die positiven Entwicklungen der letzten Jahre bekréaftigen den Stadtrat in seiner Einschétzung, dass bei der mit Blick auf die Ereignisse vom 1. Mai 2000
aufgeworfenen Frage nach einer drtlichen Verschiebung des 1.-Mai-Festes kein Handlungsbedarf besteht. Die Zusammenarbeit zwischen der Stadt-
polizei und den Verantwortlichen des 1.-Mai-Festes funktioniert gut. Wie bereits in den vergangenen Jahren erwahnt gibt es in der Stadt Zurich kaum
geeignete Alternativen zum Zeughausareal. Andere Standorte weisen entweder ein hoheres Geféahrdungsrisiko auf oder sind aufgrund ihrer peripheren
Lage fir die friedlichen Festbesucherinnen und -besucher nicht attraktiv.

POS 30.08.2000 Rosenheim Monjek und Schmid Ronald
2000/000420 20.09.2000 Auslanderinnen und Auslénder, Massnahmenkatalog zur Verhinderung illegaler Anwesenheit

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen, ob ohne zeitliche Verzégerung Massnahmen getroffen werden kénnen, um illegal anwesende Ausldnderinnen und
Auslénder wirkungsvoller als bisher eruieren zu kénnen und deren Wohnsitznahme zu verhindern bzw. aufzuheben. Zu diesem Zweck soll ein entsprechender
Massnahmenkatalog unter Angabe einer eventuellen Kostenfolge erstellt werden.

Die Stadtpolizei ZUrich befasst sich seit Jahren in vielerlei Hinsicht mit der Problematik «illegale Anwesenheit von Auslandern» und arbeitet dabei eng mit
anderen Behorden zusammen. Sie tragt der Vielschichtigkeit des Themas Rechnung und setzt ihrerseits gezielt Mittel in diesem Bereich ein. Die Stadtpolizei
ZUrich verfligt als eines von wenigen Polizeikorps der Schweiz mit der Fachgruppe Ausléanderbelange Uber einen spezialisierten Dienst flr die Bearbeitung
von Widerhandlungen gegen die Auslénder- und Asylgesetzgebung. Wie bereits in den Vorjahren ist darauf hinzuweisen, dass im Rahmen der gesamten
polizeilichen Tatigkeit Auslanderinnen und Auslander auf ihre rechtmassige Einreise und Anwesenheit Uberpriift werden. Beispielhaft zu erwéhnen sind —
neben der taglichen Prasenz im &ffentlichen Raum — Baustellenkontrollen, Kontrollen von Gastro- und Unterhaltungsbetrieben oder im Bereich des
Rotlichtmilieus.

Mit Blick auf die grosse Zahl flichtender Menschen in Europa, die im Jahr 2015 auch in der Stadt Zlrich bemerkbar war, ist festzuhalten, dass repressive
Massnahmen der Strafverfolgungsorgane unmittelbar nach der Einreise kein tauglicher Ansatz sind. Viele Fllichtlinge reisen ohne giltige Papiere oder
Visum in die Schweiz ein. Die betreffenden Personen haben sich nach der Einreise unverziglich bei den Behérden zu melden (etwa mit Meldung in einer
Aufnahmestelle); in diesem Fallist die Einreise straflos. Je nach Beurteilung werden sie spéter als Fliichtling anerkannt oder vorlaufig aufgenommen. Abgewiesene
und nicht ausgereiste Bewerberinnen und Bewerber, die spater aufgegriffen werden, werden durch die Polizei konsequent zur Anzeige gebracht und far
die weiteren Massnahmen der Staatsanwaltschaft zugeflhrt.

Eine Erganzung der bestehenden, breit gefdcherten Massnahmen in diesem Bereich ist auch nach wiederholter Prifung nicht angezeigt.

POS 09.05.2001 Tuena Mauro und Casparis Jirg
2001/000232 20.11.2002 1.-Mai-Fest, Verlegung des Standortes

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, ob in Zukunft das offizielle 1.-Mai-Fest vom Kasernenareal an einen anderen Standort, ausserhalb des Kreises 4,
verlegt werden kann.

Die positiven Entwicklungen der letzten Jahre bekréaftigen den Stadtrat in seiner Einschatzung, dass bei der mit Blick auf die Ereignisse vom 1. Mai 2000
aufgeworfenen Frage nach einer drtlichen Verschiebung des 1.-Mai-Festes kein Handlungsbedarf besteht. Die Zusammenarbeit zwischen der Stadt-
polizei und den Verantwortlichen des 1.-Mai-Festes funktioniert gut. Wie bereits in den vergangenen Jahren erwahnt gibt es in der Stadt Zirich kaum
geeignete Alternativen zum Zeughausareal. Andere Standorte weisen entweder ein hoheres Geféhrdungsrisiko auf oder sind aufgrund ihrer peripheren
Lage flr die friedlichen Festbesucherinnen und -besucher nicht attraktiv.
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 11.09.2002 Liebi Roger und Schwyn Markus
2004/000482 08.09.2004 Vermummungsverbot, Durchsetzung

Der Stadftrat wird aufgefordert, Anordnungen zu treffen, die es ermdglichen, konsequent polizeilich gegen Personen, welche einzeln oder in Gruppen ge-
gen das am 12. Méarz 1995 vom Souverdn beschlossene Vermummungsverbot verstossen, vorzugehen.

Das kantonale Straf- und Justizvollzugsgesetz vom 19. Juni 2006 definiert das Vermummungsverbot in § 10 wie folgt: «Wer sich bei bewilligungspflichtigen
Versammlungen, Demonstrationen und sonstigen Menschenansammilungen auf 6ffentlichem Grund unkenntlich macht, wird mit Busse bestraft. Die
Untersuchung und Beurteilung der Ubertretung steht dem Statthalter zu.» Demonstrationen, an denen Vermummite teilnehmen, enthalten in der Regel ein
hohes Gewaltpotenzial. Um darauf taktisch geschickt reagieren zu kénnen, muss der Polizei ein Handlungsspielraum zugestanden werden. In der Regel
hat sie es bei bewilligten Demonstrationen mit mehrheitlich friedlichen Teilinehmenden zu tun. Unter diese mischt sich dann in einigen Fallen eine Gruppe
vermummter Personen. Der polizeiliche Einsatzleitende muss abwagen: die Vermummten mit Polizeikréften herauszuholen, was erfahrungsgemass
eine Eskalation und Sachschaden nach sich zieht und ein Gefahrenpotenzial fur die friedlichen Demonstrationsteiinehmenden bergen kann, oder die
Demonstration laufen zu lassen. Ein Herauspicken einzelner Vermummter ohne Eskalation ist nicht realistisch und — da daraus eine Gefahrdung Dritter
resultieren kann — auch nicht verhaltnismassig, sofern die vermummte Person keine andern Straftaten begeht oder begangen hat. Die Ahndung des
Vermummungsverbots ist deshalb nur in Fallen mdglich, wo Demonstrierende aufgrund anderer Tatbestéande, wie beispielsweise Landfriedensbruch,
verhaftet werden. Dann kann der Ubertretungstatbestand das Strafmass zusatzlich erhdhen, wobei aber hohe Anforderungen an die Beweissicherung
gestellt werden. Die Stadtpolizei hat mit dieser Praxis in den letzten Jahren gute Erfahrungen gemacht.

POS 19.03.20083 Im Oberdorf Bernhard
2003/000099 09.03.2005 Strassenverkehr, Durchsetzung der Rechtsgleichheit

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie im Strassenverkehr das Prinzip der Rechtsgleichheit durchgesetzt werden kann.

Mit der Durchsetzung des Prinzips der Rechtsgleichheit im Strassenverkehr verlangt das Postulat sinngemass, dass die Polizei mit gleicher Wirkung
sowohl den motorisierten Verkehr als auch den Veloverkehr kontrollieren soll. Wie bereits in den Vorjahren ausgefihrt, werden Motorfahrzeuge und
Velos im Strassenverkehr vom Gesetzgeber aber nicht gleich behandelt, da Motorfahrzeuge fir andere Verkehrsteilnehmende ein wesentlich hdheres
Gefahrenpotenzial darstellen. Fir Motorfahrzeuge sind Kontrollschilder vorgeschrieben, fir Velos nicht. Velos kdnnen daher nicht von automatischen
Verkehrskontrollanlagen (insbesondere Rotlichtkameras) erfasst werden. Unterschiedlich ist auch die Hhe der Ordnungsbussen. Fir das Nichtbeachten
eines Lichtsignals (Rotlicht) betragt die Ordnungsbusse fur den Motorfahrzeugverkehr 250 Franken, fir den Fahrradverkehr 60 Franken. Beim Allgemeinen
Fahrverbot betragt die Ordnungsbusse flr Motorfahrzeuge 100 Franken, fir den Fahrradverkehr 30 Franken. Um in der Stadt Zirich eine wesentlich
bessere Einhaltung der Verkehrsregeln durch die Velofahrenden durchzusetzen, misste die Polizei wegen der vorgenannten Unterschiede ungleich
mehr Personal fur die Velokontrollen einsetzen. Wie bereits in den Vorjahren festgehalten, ist eine solche Verschiebung personeller Ressourcen aus dem
Sicherheitsbereich zugunsten der Velokontrollen nicht zu verantworten.

Die Stadtpolizei fihrt im Rahmen der Mdglichkeiten jedes Jahr Aktionen gegen fehlbare Velofahrende durch. Mit der im Frihling 2007 eingefiihrten
Bike-Police kontrolliert sie stets auch den Fahrradverkehr. Um ein sicheres Nebeneinander im Verkehr zu gewahrleisten, bedarf es auch einer guten
Infrastruktur. Planung und Realisierung dieser Infrastrukturen missen sorgféltig durchdacht sein und nehmen Zeit in Anspruch. Bei der Gesamtplanung
repressiver und praventiver Massnahmen wird darauf geachtet, sowohl die Pflichten als auch die Rechte der Velofahrenden einzubeziehen. Auch Velo-
fahrende erleben tagtaglich auf der Fahrbahn Ahnliches seitens Autofahrerinnen und Autofahrern, die ihre Sicherheit gefahrden. Unter den gegebenen
Umstanden ist also bei der Durchfihrung von Verkehrskontrollen durch die Stadtpolizei weder eine Verletzung des Grundsatzes der Rechtsgleichheit
noch eine Verletzung des WillkUrverbots ersichtlich.

POS 29.06.2005 Amacker Bruno
2005/000258 13.07.2005 Central, manuelle Verkehrssteuerung

Der Stadtrat wird aufgefordert zu Uberprifen, wie am Central die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer durch erweiterte manuelle Verkehrssteuerung
erhdht werden kann.

Die geforderte Prifung ist erfolgt und ergab folgendes Ergebnis: Die manuelle Verkehrsregelung am Central erfolgt durch die Stadtpolizei zu bedarfsmassig
festgelegten Zeiten. Dabei geht es vor allem darum, ilbermassige OV-Behinderungen zu vermeiden. Gefahrliche Situationen sind an diesem anspruchsvollen
Verkehrsknoten sowohl wahrend als auch ausserhalb der Regelungszeiten zu beobachten. Insbesondere Fussgéngerinnen und Fussgénger nehmen
den winkenden Polizisten oder die winkende Polizistin teilweise gar nicht wahr. Eine Ausdehnung der Regelungszeit bedeutet deshalb nicht automatisch
grossere Sicherheit.

Mit dem nun rechtskraftigen Bauprojekt am Central (Umsetzung geplant fir 2017) wird die Verkehrssicherheit erhdht (weniger Konfliktpunkte, kirzere
Fussgangerlbergange).

POS 31.08.2005 Sidler Bruno und Hauri Theo
2005/000343 14.01.2009 Taxi-Standplatz Schulstrasse, Kompensation flr die vorgesehene Aufhebung

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie die Schulstrasse von Taxi-Standplétzen befreit werden kdnnte.

Die Verschiebung der Taxistandpléatze an der Schulstrasse vor dem Swissétel wurde bisher nicht realisiert. Die Hotelvorfahrt und die Taxistandpléatze wurden
s0 geéndert, dass die Hotelbusse und die Taxis besser aneinander vorbeikommen. Dadurch konnten die verschiedenen BedUrfnisse besser erflillt werden.
Mit dem geplanten Bau der neuen Personenunterfihrung beim Bahnhof Oerlikon und der damit verbundenen Neugestaltung der Schulstrasse werden
sich jedoch Anderungen beziiglich der Taxistandplatze ergeben.
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GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 31.08.2005 Sidler Bruno und Hauri Theo
2005/000344 14.01.2009 Schulstrasse, Erstellen eines Fussgangerstreifens

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, ob an der Schulstrasse in Oerlikon — zwischen den Eingéngen des Swissétel und des Einkaufszentrums «Neumarkt» —
die schmale Insel in der Fahrbahn entfernt und die Sicherheit der Fussgéanger z. B. durch Anbringen von Fussgéngerstreifen gewéhrleistet werden kann.

Das betreffende rund 55 Meter lange Strassenstiick wird erfahrungsgeméass an vielen Stellen Uberquert. Eine Kanalisierung der Fussgangerinnen und
Fussgénger erscheint weder moglich noch sinnvoll. 2014 wurden provisorische bauliche Massnahmen sowie Tempo 30 umgesetzt. Umso mehr ist die
Forderung des Postulats — insbesondere ein Fussgéngerstreifen — nicht im Sinne des geplanten Nutzungskonzepts im Gebiet um den Bahnhofplatz
Oerlikon Sid. Verschiedene Umstande verzégern leider die Planung definitiver Massnahmen und eine neue Verkehrsfihrung in der Schulstrasse seit Jahren.
Die vorhandene L8sung entspricht eher den BedUrfnissen der Nutzenden als jene, die mit dem Postulat verlangt wird. Die Massnahmen zur Erhéhung
der Sicherheit sind umgesetzt und werden von der Bevdlkerung akzeptiert.

POS 09.11.2005 Knauss Markus und Nielsen Claudia
2005/000453 15.03.2006 Hardbricke, Auswertung der Sanierung fur die kinftige Verkehrsfihrung

Der Stadftrat wird gebeten zu prtifen, wie er die Erfahrungen bei der Sanierung der Hardbriicke nutzen kann, um die heutige Verkehrsflihrung bei Wieder-
erdffnung nach der Unterhaltssanierung auf zwei Fahrspuren fir den Individualverkehr anzupassen.

Auf dem stédtischen Strassennetz wurde der Verkehrsfluss von Ende 2008 bis Ende Oktober 2011 durch die drei Grossbaustellen Tram ZUrich West,
flankierende Massnahmen Westumfahrung (FlaMa West) und Sanierung Hardbriicke beeintrachtigt. Wahrend die Arbeiten fir das Tram Zurich West und
die Sanierung Hardbrlcke den Verkehrsfluss nur temporér beeinflussten, haben die FlaMa West das stadtische Strassennetz dauerhaft verandert. Das
Verkehrsmanagement wurde auf diese neue Situation ausgerichtet. Auf allen Hauptzuflissen in die Stadt ZUrich wurde eine angebotsorientierte, zufluss-
regulierende Verkehrssteuerung eingerichtet. Auf der Rosengartenstrasse musste hierzu eine Verkehrsregelungsanlage erstellt werden, da auf dieser
Achse der Verkehr zuvor ungesteuert zufliessen konnte.

Nach Beendigung der Bauarbeiten wurde das Verkehrsmanagement angepasst. Das Verkehrsangebot wurde so gewahlt, dass der Verkehrsfluss auf dem
innerstadtischen Strassennetz — und insbesondere auf den Hauptachsen — aufrechterhalten werden kann. Stadtauswarts ist die Steuerung so ausgelegt,
dass der Verkehr auf den Hauptachsen mdaglichst ungehindert und zUgig abfliessen kann.

Die im Postulat angeregte Priifung, wie die Erfahrungen bei der Sanierung der Hardbriicke genutzt werden kénnen, ist erfolgt und abgeschlossen.

POS 27.09.2006 Bartholdi Roger und Stucker Rolf
2006/000415 29.09.2010 Velofahrverbot, Durchsetzung in den Fussgangerzonen

Der Stadltrat wird aufgefordert, das Velofahrverbot in den Fussgéngerzonen abseits der fir den Veloverkehr gedffneten Abschnitte durchzusetzen ist.

Bei der Durchfiihrung der Verkehrskontrollen berticksichtigt die Stadtpolizei alle Verkehrsteilnehmenden, d. h. neben den motorisierten Verkehrsteiinehmenden
wird auch der sogenannte Langsamverkehr kontrolliert. Es kdnnen aber nicht smtliche in der Stadt Zurich auftretenden Missachtungen der Verkehrsregeln
systematisch geahndet werden. Die Stadtpolizei Zirich nimmt eine inhaltliche Gewichtung und eine értliche Auswahl vor, die sich vornehmlich nach dem
Ergebnis der Unfallauswertung sowie den festgestellten Gefahrdungs- oder Behinderungspotenzialen richten. Daraus resultieren auch immer wieder
Verkehrskontrollen im ganzen Stadtgebiet, die das Einhalten der Velofahrverbote bezwecken.

Betreffend Verkehrssicherheit ist festzuhalten, dass pro Jahr nur zwei bis drei polizeilich gemeldete Konflikte zwischen Fuss- und Veloverkehr in den
Fussgangerzonen der Altstadt zu verzeichnen sind. Da Ublicherweise jeder Unfall mit Personenschaden der Polizei gemeldet wird, ist davon auszugehen,
dass die Sicherheit des Fussverkehrs in der Altstadt durch Velofahrende nicht ernsthaft gefahrdet ist. Die statistischen Zahlen zur Unfallhaufigkeit mit
Beteiligung Fahrradfahrender in Fussgangerzonen belegen die praktisch nicht vorhandene Unfallrelevanz.

POS 07.03.2007 Im Oberdorf Bernhard und Bartholdi Roger
2007/000106 29.09.2010 Veloverkehr, Durchsetzung des Verbots auf Trottoirs

Der Stadltrat wird gebeten zu prtifen, wie das Verbot des Velofahrens auf dem Trottoir wirksam durchgesetzt werden kann.

Vorab ist festzuhalten, dass nicht auf allen Trottoirs Fahrverbot gilt, sondern dass einzelne Trottoirs in der Stadt ZUrich fir den Veloverkehr gedffnet sind.
Wo ein Fahrverbot gilt, erachtet der Stadtrat eine Missachtung keinesfalls als Kavaliersdelikt. Bei der Durchfiihrung der Verkehrskontrollen berlcksichtigt
die Stadtpolizei alle Verkehrsteilnehmenden. Es kdnnen aber nicht sémtliche in der Stadt Zirich auftretenden Missachtungen der Verkehrsregeln syste-
matisch geahndet werden. Velofahrende werden seit 2010 verstarkt durch die Stadtpolizei kontrolliert. Somit wird auch ein Signal gesetzt, dass Verstosse
sanktioniert werden. Die Massnahmen zur Durchsetzung der Verkehrsregeln kdnnen jedoch nicht rein repressiver Natur sein, sondern missen auch den
Bereich der Pravention umfassen, weshalb die Stadtpolizei diverse Aktionen zur Sensibilisierung zu diesem Thema durchfihrt.

Velofahrende fahren erfahrungsgemass auf der rechten Fahrbahnseite. Unsichere Velofahrende weichen aufs Trottoir aus. Hier liegt der Fehler oftmals bei
den Autofahrenden, da sie in einer stehenden Kolonne den Velofahrenden nicht gentigend Platz lassen. Deshalb wurde 2006 die Aktion «Partnerschaft
im Strassenverkehr — Eine Gasse flir das Velo» ins Leben gerufen und mehrmals an ausgesuchten Ortlichkeiten in der Innenstadt durchgefinhrt. Die im Jahr
2015 lancierte Kampagne «Generell freundlich im Strassenverkehr» fordert die gegenseitige Rlcksichtnahme aller Verkehrsteilnehmerinnen -teilnehmer.
Des Weiteren findet seit Jahren die Aktion Velo-Checkpoint statt. Dabei kdnnen Velofahrende ihr Velo gratis von Velomechanikerinnen und -mechanikern
kontrollieren lassen. Gleichzeitig suchen Mitarbeitende der Stadtpolizei das Gesprach mit den Velofahrenden und geben Informationsmaterial zum sicheren
und richtigen Verhalten im Strassenverkehr ab.
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POS 16.01.2008 Butz Marlene und Hirzel Astrid
2008/000033 11.06.2008 Rigiplatz, Erhalt bisheriger und Erstellen zuséatzlicher Fussgangerstreifen

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie alle bestehenden Fussgéngerstreifen am Rigiplatz erhalten werden kdnnen und ein zusétzlicher Fussganger-
streifen Uber die Universitétstrasse im Bereich des alten Léwen angebracht werden kann.

Es st kein Abbau eines bestehenden Fussgéangerstreifens vorgesehen, sodass das diesbezlgliche Anliegen des Postulats erfullt werden kann. Ein zusatzlicher
Fussgangerstreifen kann hingegen, insbesondere unter Berlicksichtigung der neuen VSS-Norm (SN 640 241) nicht eingerichtet werden. Es missten
zwei MIV- und zwei OV-Spuren gequert werden. Platz fiir Schutzinseln ist nicht vorhanden.

Die Prifung des Anliegens hat somit ergeben, dass das Anbringen eines zusatzlichen Fussgangerstreifens unter den gegebenen Umstanden nicht
moglich ist.

POS 26.03.2008 Stucker Rolf und Garzotto Bruno
2008/000142 11.06.2008 Bootsvermietungen, Anzahl der Angebote

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, auf seinen Entscheid zurlick zu kommen, die sechs Bootsvermietungen im unteren Zlrichsee-Becken im Jahr 2010
auf vier zu reduzieren, beziehungsweise mit der diesjéhrigen Aufthebung der Bootsvermietung am Blirkliplatz die Anzahl der Boots-Vermieter auf neu finf
zu definieren. Mit nur noch vier Boots-Vermietungen kann das Angebot der Nachfrage nicht gerecht werden.

FUr den Entscheid des Stadtrats, die vormals sechs Bootsvermietungen auf vier zu reduzieren, waren Sicherheitsgriinde sowie stadtebauliche und wirt-
schaftliche Uberlegungen ausschlaggebend. Die Bootsvermietung (BV) Utoquai Il wurde zuriickgebaut und je ein Floss der BV Utoquai | und der BV
Seefeldquai angegliedert. Dadurch und durch die Neuzuteilungen der Bojenpléatze konnten diese beiden BV ihr Angebot erweitern. Mit der Sanierung
der BV Limmat ist die Umsetzung abgeschlossen. Alle vier Bootsvermietungen kénnen wirtschatftlich betrieben werden. Durch die Erweiterungen und
die vom kantonalen Amt fur Abfall, Wasser, Energie und Luft (AWEL) ausgestellten Konzessionen stehen heute gleich viele Bojenpléatze und Mietboote
im Einsatz wie vor der Reduktion von sechs auf vier Bootsvermietungen.

Dem Anliegen des Postulats — Erhaltung des Angebots der Bootsvermietungen — konnte somit Rechnung getragen werden. Fur eine Erhéhung der Anzahl
der Bootsvermietungen von vier auf sechs ware priméar der Konzessionsgeber, also der Kanton Zurich, zustandig.

POS 02.04.2008 Kuhn Rolf
2008/000157 03.11.2010 Rousseaustrasse, Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie im Lettenquartier (zwischen Rotbuch-, Kornhaus-, Wasserwerkstrasse und Bahnlinie Wipkingen-Hauptbahnhof)
Hdéchstgeschwindigkeit so rasch wie mdéglich auf 30 km/h gesenkt werden kann. Begegnungszonen sind davon auszunehmen.

Das bereits im Vorjahr erwahnte Rechtsmittelverfahren gegen die im August 2013 ausgeschriebenen Tempo-30-Strecken ist noch nicht abgeschlossen.
Der Stadtrat hat mit der erstinstanzlichen Ablehnung der betreffenden Einsprache samtliche in seiner Zustandigkeit liegenden Massnahmen zur Erflllung
des Postulats vollzogen.

Die Einfihrung von Tempo 30 ist eine Massnahme an der Quelle zur Larmreduktion gemass eidgendssischer Larmschutzverordnung. Diese Verordnung
schreibt vor, dass solche Massnahmen bei der Quelle prioritdr umzusetzen sind, um die La&rmgrenzwerte einzuhalten.

Die im Postulat angeregte Prifung ist erfolgt und abgeschlossen.

POS 02.04.2008 Rykart Sutter Karin und Sarbach Martin
2008/000159 03.11.2010 Einbahnstrassen, Verbesserung der Signalisation fir Radfahrende in der Gegenrichtung

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie bei jenen Einbahnstrassen, welche fir Velos in beiden Richtungen gedffnet sind, Massnahmen ergriffen werden
kénnen (z. B. Bodenmarkierung, Vergrésserung der Signaltafeln, Anpassung der Einmdndungsbereiche), damit auch nicht ortskundige oder unachtsame
Autofahrende die Verkehrsanordnung realisieren.

In der Stadt Zirich sind anndhernd 500 Einbahnstrassen fir den Veloverkehr gedffnet. Meistens handelt es sich dabei um Quartierstrassen mit tiefen
Geschwindigkeitsregimes (30 km/h). Diese Praxis wird allgemein als positiv bewertet und nicht in Frage gestellt. Es kann aber zu heiklen Situationen
kommen, wenn Velofahrende, die sich zwar absolut korrekt verhalten, von andern Verkehrsteilnehmenden nicht erwartet werden. So kommt es etwa an
der Josefstrasse verschiedentlich zu solchen Situationen.

Die im Postulat angeregten Bodenmarkierungen waren bisher nicht oder nur in Ausnahmefallen zuldssig. Per 1. Januar 2016 tritt die revidierte Signalisations-
verordnung in Kraft. Neu darf ausserhalb von Radwegen und Radstreifen das Velosymbol fir die Kennzeichnung von Fahrradgegenverkehr in Einbahn-
strassen markiert werden, wenn kein Radstreifen vorhanden ist. Die nun erlaubten Piktogramme werden in der Josefstrasse aufgetragen und sollen so
die Gefahrensituation verdeutlichen. Selbstverstandlich werden danach schrittweise die anderen Einbahnstrassen begutachtet und bedarfsméassig mit
zusétzlicher Markierung verdeutlicht.
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POS 02.07.2008 Feuillet Dominique und Probst Matthias
2008/000325 03.11.2010 Triemlistrasse und Letzigraben, Senkung der Hochstgeschwindigkeiten

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, ob in der Triemlistrasse, dem Letzigraben, sowie den angrenzenden Strassen die signalisierte Héchstgeschwindigkeit
auf 30 km/h gesenkt werden kann, ohne die bestehenden Fussgéngerstreifen aufzuheben.

Im Rahmen der Strassenlarmsanierung im Kreis 9 wurden im Méarz 2014 fUr den Letzigraben und die Triemlistrasse geméass dem Stadtratsentscheid zur
«Strassenlarmsanierung durch Geschwindigkeitsreduktion: Zonenkonzept kommunale Strassen» Erleichterungen geméss Art. 14 der eidgendssischen
Larmschutz-Verordnung (SR Nr. 814.41) gesprochen, da Massnahmen an der Quelle aufgrund der OV-Mehrkosten wirtschaftlich nicht tragbar sind. Dagegen
wurde Einsprache erhoben. Es wurde in beiden Strassen die Einflhrung von Tempo 30 als Larmschutzmassnahme gefordert. So lange dieses Verfahren
hangig ist, kdnnen keine Anpassungen des Geschwindigkeitsregimes vorgenommen werden.

Die Priifung von OV-Verlustzeiten erfolgte nicht standardisiert, vielmehr wurde bei allen Strassen mit OV geprift, wie gross die Zeitverluste durch Tempo 30
sein wlrden und ob diese Zeitverluste innerhalb des bestehenden Fahrplans kompensiert werden kdnnen (durch Verktrzung der Pausen an den Endhalte-
stellen) oder ob zusatzliche Fahrzeuge eingesetzt werden missen.

Der ZVV hat sich mehrfach dazu gedussert, dass er kein zusétzliches Geld fir die Beibehaltung der Angebotsqualitét beisteuert, wenn die Stadt aufgrund
der EinfUhrung von Tempo 30 die Fahrzeiten verlangert. Folglich wiirde die Einfihrung von Tempo 30 im Letzigraben und in der Triemlistrasse entweder
zu einer Reduktion des OV-Angebots in der Stadt Zirich fiihren (weil die VBZ die entsprechenden Kosten irgendwo einsparen muissten), oder die Stadt
selber musste die Mehrkosten tGbernehmen. Deshalb kam der Stadtrat zum Entschluss, dass Tempo 30 an den genannten Strassen wirtschaftlich nicht
tragbar ist.

Des Weiteren sind in Tempo-30-Zonen Fussgangerstreifen gemass eidgendssischer Verordnung (SR 741.213.3) grundsétzlich unzulassig. Die im Postulat
vorgeschlagenen Erweiterungen bestehender Tempo-30-Zonen unter Beibehaltung der bestehenden Fussgéngerstreifen wéren rechtlich nicht zulassig.
Einzig bei den Kindergérten und Schulen kdnnten die Fussgangerstreifen beibehalten werden.

Da auf dem Gerichtsweg entschieden wird, welches Temporegime auf dem Letzigraben und auf der Triemlistrasse gelten soll, ist das Postulat abzuschreiben.

POS 09.07.2008 Bartholdi Roger und Liebi Roger
2008/000338 08.12.2010 Stadtpolizei, Fusspatrouillen im Langstrassenquartier

Der Stadtrat wird gebeten zu prtfen, wie — gleich wie wéhrend der Fussballeuropameisterschaft — mehrere gut erkennbare Fusspatrouillen der Stadtpolizei
im Langstrassenquartier beibehalten werden kénnen.

Wahrend der EURO 08 wurden in der Stadt ZUrich in der Innenstadt und im Langstrassenquartier Fusspatrouillen in grosser Dichte eingesetzt. Diese
Dichte war nur aufgrund folgender Massnahmen moglich: begrenzte Dauer des Einsatzes dieser Patrouille; mehrere involvierte Polizeikorps (Stadtpolizei
ZUrich, Kantonspolizei ZUrich, Ostschweizer Polizeikonkordat, Polizeikrafte aus Deutschland); Zurlickstellen anderer Tatigkeiten (z. B. Polizeiwachen und
-posten geschlossen); Anordnung von Urlaubssperren und Uberzeiteinsétzen. In reguldren Zeiten sind Patrouillen in diesem Ausmass («gleich wie wahrend
der Fussballeuropameisterschaft») aus Kapazitatsgriinden nicht maglich.

Im Rahmen des Konzepts «Sicherheit 2020» (STRB Nr. 1560 vom 5.12.2012) war zur Steigerung der Polizeiprasenz wegen der 24-Stunden-Gesellschaft
eine Personalaufstockung um 28 Stellen vorgesehen. Es war urspriinglich geplant, diese 28 Stellen im Budget 2014 (15 Stellen) und im Budget 2015
(13 Stellen) zu beantragen. Aufgrund der Budgetvorgaben (Plafond) wurde die Planung geéndert. FUr das Jahr 2014 wurden nur 8 statt 15 Stellen
beantragt. Die Ubrigen Stellen sollten spater beantragt werden (je 10 Stellen im Budget 2015 und 2016).

In der Budgetdebatte vom 11.12.2013 hat der Gemeinderat die beantragten 8 Stellen flr das Budget 2014 nicht bewilligt. Aufgrund der angespannten
Finanzlage der Stadt Zurich hat das Polizeidepartement — im Einvernehmen mit dem Kommando der Stadtpolizei — seither darauf verzichtet, zusatzliche
Stellen zu beantragen

Bei der Ablehnung der Aufstockung fur das Jahr 2014 ging der Gemeinderat davon aus, dass die Stadtpolizei die Steigerung der Polizeiprasenz budget-
neutral, d. h. ohne Personalaufstockung, umsetzen kann. Nach dem Reorganisationsprojekt MOVE arbeitete das Sonderkommissariat (SOKO) der Einsatz-
abteilung wéhrend den Sommermonaten 2015 nach einem neuen Arbeitszeitmodell. Dieses erlaubte es, an den Wochenenden lagebedingt zusétzliche
uniformierte Kréfte im Langstrassenquartier einzusetzen. Dieses Konzept hat sich bewéahrt und wird auch in den folgenden Jahren angewandt.

POS 08.07.2009 Bartholdi Roger und Liebi Roger
2009/000330 22.06.2011 Uberwélzung von Kosten flir Polizeieinsatze nach Verursacherprinzip

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie fir die Téter im unfriedlichen Ordnungsdienst — im Rahmen der gesetzlichen Mdglichkeiten — die durch die Polizei
und Feuerwehr entstehenden Kosten, die ihnen individuell zugerechnet werden kénnen bzw. fir die sie selbst verantwortlich sind, abgewélzt werden
kénnen.

Gemass §58 Abs. 1 des Polizeigesetzes kann die Polizei Kostenersatz verlangen «von der Verursacherin oder vom Verursacher eines Polizeieinsatzes, wenn
diese oder dieser vorsétzlich oder grobfahrlassig gehandelt hat». Diese Vorschrift hat denjenigen Fall im Auge, wo ein einzelner Tater oder eine einzelne
Taterin einen Polizeieinsatz verursacht hat. Zu denken ist etwa an eine Bombendrohung. Im unfriedlichen Ordnungsdienst liegt meist eine andere Konstellation
vor: Dort sind in der Regel mehrere Tater oder Taterinnen vorhanden. Werden beispielsweise im Rahmen einer unbewilligten und gewalttatigen Demonstration
mehrere Steinwerfer oder Steinwerferinnen verhaftet, so ist es nicht méglich, die Kosten fir die einzelnen Verhaftungen separat auszuweisen und zuzuordnen.
Eine gesetzliche Grundlage fur eine Solidarhaft, wie sie im Privatrecht in Art. 50 Abs. 1 des Obligationenrechts statuiert ist, ist im Polizeigesetz nicht
vorhanden.

Schutz & Rettung verrechnet die Kosten der Feuerwehr an Dritte, wo dies aufgrund der Rechtslage mdéglich ist: Voraussetzung ist, dass sich die Taterschaft
einwandfrei ermitteln I&asst und Schutz & Rettung von einer rechtskraftigen Verurteilung Kenntnis erhalt. Gesetzliche Grundlage fiir die Verrechnung ist
die Weisung fur die Rechnungsstellung bei Feuerwehreinsatzen der Gebaudeversicherung des Kantons Zirich (GVZ). Geméss §§27-29 des Gesetzes
Uber die Feuerpolizei und das Feuerwehrwesen (FFG; LS 861.1) werden die Kosten eines Feuerwehreinsatzes der Verursacherin oder dem Verursacher
bei vorsatzlicher, rechtswidriger Handlung oder Unterlassung sowie bei ABC-Ereignissen in Rechnung gestellt.
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POS 27.01.2010 Bloch Suss Monika und JUsi Bernhard
2010/000061 19.09.2012 Buslinie 66, Verbesserte Verkehrsfihrung an der Brandschenkestrasse

in den Morgen- und Abendspitzenzeiten

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie die Verkehrsfihrung an der Brandschenkestrasse so verdndert werden kann, dass der Bus 66 in den Morgen-
und Abendspitzenzeiten priorisiert wird und z(igig vorwérts fahren kann.

Die Prifung von Massnahmen zur Reduktion der Wartezeiten der Buslinie 66 ist erfolgt und hat folgendes ergeben: Die Markierung einer separaten Busspur
wurde geprUft, sie ist aber aufgrund der beschrankten Platzverhéltnisse nicht moglich. Im Herbst 2015 hat die Dienstabteilung Verkehr zuséatzliche
Staudetektoren in der Brandschenkestrasse installiert. Aufgrund dieser Informationen kann der Verkehrszufluss besser gesteuert und der Rickstau in
der Brandschenkestrasse reduziert werden. Gleichzeitig wird der 6ffentliche Verkehr durch neu installierte Bussensoren priorisiert: Die Grlinzeiten an den
Verkehrsregelungsanlagen Brandschenke-/Freigutstrasse werden verlangert, bis der Bus das Lichtsignal passiert hat. Eine stets behinderungsfreie Durchfahrt
der Busse ist damit zwar nicht erreicht, aber mit den ergrifienen Massnahmen ist es gelungen, die Fahrzeiten der Linie 66 zu stabilisieren und die Situation
zu verbessern.

POS 16.06.2010 Utz Florian und Trevisan Guido
2010/000266 12.01.2011 Einflhrung von Tempo 30 auf der Strasse Am Wasser/ Breitensteinstrasse

Der Stadltrat wird gebeten zu prtifen, wie auf der gesamten Lénge der Breitensteinstrasse sowie der Strasse Am Wasser Tempo 30 eingefihrt werden kann.
Die im Postulat angeregte Prifung, ob auf der gesamten Lange der Breitensteinstrasse sowie der Strasse Am Wasser Tempo 30 eingeflhrt werden kann,

ist abgeschlossen. Der Stadtrat hat sich mit dem «Konzept Tempo- und Verkehrsregimes mit OV-Trassierung» filr Tempo 30 auf der ganzen Strecke
entschieden. Die Massnahme wird im Rahmen der Strassenl&rmsanierung umgesetzt.

POS 30.03.2011 Bourgeois Marc und Trevisan Guido
2011/000098 24.10.2012 Ausschluss der Teilnahme von uniformierten Angehorigen der Stadtpolizei Zrich
an politischen Versammlungen, Kundgebungen oder Propaganda

Der Stadltrat wird gebeten zu prtifen, wie flir Angehdrige der Stadtpolizei Z(rich die Teilnahme an politischen Viersammiungen, Kundgebungen oder Propaganda
irgendwelcher Art sowie das Sammeln von Unterschriften fur Wahlvorschldge, Volksinitiativen, Referenden und Petitionen in Uniform untersagt werden kann.

Die Teilnahme an politischen Versammlungen ist durch verschiedene in der Bundesverfassung garantierte Freiheitsrechte (Meinungs- und Informations-
freiheit sowie Versammlungsfreiheit) geschitzt. FUr ein Verbot brauchte es daher zwingend ein Gesetz im formellen Sinn. Es mUsste sachlich begriindet
sein und in einem vernunftigen Verhdltnis zum angestrebten Ziel stehen.

Aus Sicht des Stadtrats besteht in dieser Sache nach wie vor kein Regelungsbedarf. Im Ubrigen wiirde ein solches Verbot nicht in der Kompetenz der
Exekutive liegen. Hinsichtlich der Kundgebung vom 8. Dezember 2010 vor dem Rathaus hat der Stadtrat in seiner Beantwortung der Schriftlichen Anfrage
GR Nr. 2010/534 dargelegt, dass die Beteiligung von Angehdrigen der Stadtpolizei in dieser Form zulassig war: Es war ohne Weiteres erkennbar, dass die
Polizistinnen und Polizisten im gewerkschaftlichen Sinne von ihren Rechten Gebrauch machten und nicht hoheitlich auftraten. Falle, in denen Angehdrige
der Stadtpolizei ohne personliche Betroffenheit uniformiert an einer politischen Demonstration teilggenommen hatten, sind nach wie vor nicht bekannt.
Auch das angesprochene Sammeln von Unterschriften in Uniform fir Wahivorschldge, Volksinitiativen, Referenden oder Petitionen ist bislang nicht erfolgt
und stellt damit in der Realitat kein Problem dar.
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POS 18.05.2011 Probst Matthias und Hug Christina
2011/000159 31.10.2012 Anpassung der Griinen Welle auf Hauptverkehrsachsen auf Tempo 20 km/h

Der Stadftrat wird gebeten zu prtifen, wie in der Stadt Ztirich auf ausgewéhiten Hauptverkehrsachsen die Griine Welle bei Ampelsignalisationen so eingestellt
werden kann, dass sie von Velofahrenden zweckmaéssig genutzt werden kann.

In der Stadt Zurich sind insgesamt 18 Griine Wellen fir den motorisierten Individualverkehr eingerichtet. Sie werden vor allem an den grossen Radialachsen
(Pfingstweidstrasse, Wehntalerstrasse, Bellerivestrasse usw.) betrieben. Die Wellen sind auf eine Fahrgeschwindigkeit von etwa 50 km/h ausgerichtet
und in einzelne Blocke von funf bis sieben Verkehrsanlagen zusammengefasst.

Damit Griine Wellen funktionieren, muss zwischen den Verkehrsregelungsanlagen ein gleichmassiger Verkehrsfluss gewahrleistet sein. Das bedeutet,

dass mdglichst keine Hindernisse vorhanden sind und dass die Fahrgeschwindigkeit mdglichst einheitlich auf die Welle ausgerichtet ist.

GrUne Wellen sind daher fUr Velos eher ungiinstig, weil deren Fahrgeschwindigkeiten sehr unterschiedlich sind. Das ist ein Grund, warum die Stadt Zrich

vergleichsweise wenig Griine Wellen flr den motorisierten Verkehr einrichtet.

Damit Velofahrende in einer Griinen Welle von rund 20 km/h fahren kdnnen, mUsste die Hauptstrasse folgende verkehrstechnische Bedingungen erflllen:

— keine grossen Steigungen

— eigener Radstreifen oder Radweg

— kein parallelfahrender &ffentlicher Verkehr

— keine Fussgangerstreifen ohne Lichtsignale

Von den 18 Grinen Wellen erflllen lediglich drei Hauptstrassen obige Kriterien: die Dreikdnigstrasse, die Dorflistrasse und die Uraniastrasse.

Bei den drei genannten Hauptstrassen hatte die Umsetzung der Griinen Welle auf Tempo 20 km/h allerdings erhebliche negative Auswirkungen auf das

Verkehrsnetz:

— Die Entleerung der Innenstadt zur Abendspitzenstunde wirde stark behindert.

— Es ist ein Ausweichen auf Tempo-30-Zonen zu beflrchten, da dort ohne Verkehrsregelungsanlage 30 km/h gefahren werden darf.

— Die Reduktion der Leistungsféahigkeit wirde die Verzweigungen in angrenzenden Knoten Uberstauen.

— Der Nutzen fUr den Veloverkehr ware insgesamt nicht vorhanden, weil auch der Veloverkehr durch Uberstaute Knoten behindert wird. Zudem flhren
die sehr unterschiedlichen Fahrgeschwindigkeiten beim Veloverkehr dazu, dass nur eine kleine Gruppe von Verkehrsteilnehmenden profitieren kdnnten,
wahrend der grosse Teil — auch bei den Velofahrenden und den Zufussgehenden — negative Folgen hinzunehmen hatte.

Die Dienstabteilung Verkehr versucht in der Stadt Zirich, alle Verkehrsteiinehmenden optimal in die Verkehrsregelungsprogramme einzubinden. Es sind

daher flr Velofahrende und auch fur Zufussgehende Griine Wellen eingerichtet, wo dies sinnvoll und méglich ist. Samtliche Lichtsignalanlagen werden

bei jeder Regimeanderung Uberprift und optimiert. Die BedUrfnisse des 6ffentlichen Verkehrs sowie des Fuss- und Veloverkehrs geniessen dabei einen
hohen Stellenwert.

POS 06.07.2011 Probst Matthias und Schénb&chler Marcel
2011/000264 31.10.2012 Versuchsweise Einfihrung des Rechtsabbiegens
fur Velofahrende an ausgewahlten Strassenkreuzungen

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen, ob versuchsweise an ausgewéhiten Strassenkreuzungen bei Rotlicht das Rechtsabbiegen fiir die Velofahrenden
maoglichst, untersttitzt durch entsprechende Signalisation und evtl. baulichen Massnahmen, ermdglicht werden kann. Das neue Verkehrsregime soll primér
bei anstehenden Strassensanierungen angewandt werden.

Die Stadt Zirich hat beim Bundesamt fUr Strassen (ASTRA) beantragt, bei der aktuellen Versuchsreihe zum Rechtsabbiegen bei Rot fur Velofahrende mit-
zumachen. Das ASTRA hat diesen Antrag mit einem Schreiben vom 2. Juni 2015 abgelehnt. Die Einfilhrung des Rechtsabbiegens an neuen Ortlichkeiten,
an denen es heute gesetzlich nicht erlaubt ist, ist folglich nicht maglich.

Mit den geltenden Gesetzesgrundlagen kann das Anliegen nur erflillt werden, wenn separate Spuren mit eigenen Veloampeln angeboten werden kénnen.
Dabei ist auch der mogliche Konflikt mit querenden Zufussgehenden zu beachten, da die Rotphase fiir den motorisierten Individualverkehr héufig Querungs-
Grun fur den Fussverkehr beinhaltet.

Da in der Regel bauliche Massnahmen zur Abtrennung der Velospur nétig sind, kann das gewdnschte neue Verkehrsregime haufig nur im Zusammenhang
mit Strassensanierungen eingefiihrt werden. Mégliche Umsetzungen ohne oder nur mit minimen baulichen Anpassungen werden im Rahmen von Stadt-
verkehr 2025 in der Arbeitsgruppe integriertes Verkehrsmanagement geprift («Flissiges Velofahren» als Massnahme im Aktionsplan 2015).

Das Anliegen wird im Einzelfall geprUft. Eine versuchsweise Einflhrung des neuen Regimes in grosserem Rahmen ist jedoch aufgrund des negativen
Bescheids des ASTRA nicht moglich.
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POS 06.07.2011 Hagger Joachim und Jager Alexander
2011/000265 24.08.2011 Automatisierung von Dienstleistungen flr Parkplatzbenultzer via Internet oder Mobiltelefon

Der Stadltrat wird gebeten zu prifen, wie er folgende Dienstleistungen flr Parkplatzbenltzer mit einer elektronischen Lésung via Internet oder Mobiltelefon
automatisieren kann: Bezahlen von Parkgebuhren auf stédtischen Parkplétzen, Lésen und Hinterlegen von Parkkarten Blaue Zone und das Bezahlen
von Parkplatzkarten in den Velostationen.

Die Prifung des Anliegens hat ergeben, dass die Umristung auf ein System, mit dem Parkgebuhren via Mobiltelefon bezahlt werden kdnnten, bedeutende
finanzielle Investitionen zur Folge hatten. Da die Bedienung der Parkuhren mittels Minzgeld mindestens vorderhand weiterhin mdglich sein musste,
entstlinde auch im Betrieb ein erheblicher Mehraufwand (Ausrlistung, Wartung, Lizenzen usw.) gegentiber heute. Die Kosten fUr die Bewirtschaftung
der Parkplatze wirden somit insgesamt steigen.

Die Dienstabteilung Verkehr des Polizeidepartements beobachtet die Entwicklungen auf diesem Gebiet intensiv und wird spatestens im Rahmen der
Abldsung der heutigen Generation von Parkuhren die Einflhrung neuer Zahlungsoptionen evaluieren.

Die im Postulat angeregte eGovernment-L&sung fir Parkkarten der Blauen Zone ist teilweise seit Jahren realisiert. So kénnen Privatpersonen und im System
erfasste Firmen diverse Parkierungsbewilligungen (nicht nur der Blauen Zone) und Zufahrtsbewilligungen elektronisch beziehen. Wollte man nun auch
die jahrlich rund 6000 Parkkartenhinterlegungen sowie die etwa 3000 Zonenwechsel pro Jahr auf elektronischem Weg erméglichen, musste zwingend
von den bewahrten Papierbewilligungen auf elektronische Vignetten umgestellt werden. Eine komplette Systemumstellung wéare mit erheblichen Kosten
und Risiken verbunden. Angesichts des geringen Mehrwerts erscheint die Lancierung eines entsprechenden zeitaufwendigen und risikobehafteten
IT-Projekts als nicht angebracht. Zudem wiirde eine Losung auf elektronischer Basis eine Reihe von Fragen mit grosser Tragweite — wie etwa Daten-
schutzaspekte — aufwerfen.

Eine Einbindung der Parkhauser der Stadt Zurich und der Benltzenden der Velostationen wirde die soeben beschriebenen Risiken und die Komplexitat
eines derartigen Projekts erheblich erhéhen.

Die Priifung des Anliegens hat ergeben, dass aufgrund der Kostenfolge keine radikale und kurzfristige Anderung bei der Bedienung der Parkuhren und der
Bewirtschaftung der Blauen Zonen angezeigt ist. Die Anregungen werden jedoch bei der Beschaffung einer neuen Generation Parkuhren zum gegebenen
Zeitpunkt in die Evaluation einbezogen.

POS 16.11.2011 Wyler Rebekka
2011/000429 30.01.2013 Massnahmen zur Verhinderung von Velodiebstéhlen

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen, wie die Stadt Zrich Massnahmen gegen die grosse Zahl von Velodiebstéhlen ergreifen kann: Diebstéhle sind mdéglichst
zu verhindern, das Wiederauffinden gestohlener Velos ist zu erleichtern. Dabei ist die Stadtpolizei aktiv miteinzubeziehen. Dabei ist auf Massnahmen
mit Subventionscharakter und Veloregister auf stddtischer Ebene zu verzichten.

Die Stadtverwaltung hat dem Anliegen in verschiedener Hinsicht Rechnung getragen:

Im Jahr 2014 hat die Stadtpolizei eine Analyse der Problematik Velodiebstahle durchgefuhrt. Im Vergleich zu den friihen Neunzigerjahren liegt das Niveau
der angezeigten Velo-Entwendungen seit 2009 konstant 50 bis 60 % tiefer. Im Jahr 2014 gab es einen auffélligen Anstieg um 33 %. Da jedoch im Vergleich
zu den Vorjahren keine wesentlich veréanderten Muster oder Vorgehensweisen verzeichnet werden konnten, ist davon auszugehen, dass diese Zunahme
auf die Einflhrung von Suisse ePolice im November 2013 und nicht auf eine veranderte Kriminalitatswirklichkeit zurlickgeht. Im Einfihrungsjahr der ver-
einfachten Anzeigemdglichkeit betrug der ePolice-Anteil 7 %, im Folgejahr bereits 50 %. 2015 machten die ePolice-Meldungen bereits mehr als die Halfte
der Anzeigen aus (61 %), wobei die gemeldeten Straftaten wieder um 8,5 % abgenommen haben.

Das Tiefbauamt hat mit geeigneten Abschliessvorrichtungen an Velostandplatzen die Infrastruktur fir nicht bewachte Velostandplatze angepasst.

Die Vorteile sicherer Veloschldsser werden durch die Préventionsstelle der Stadtpolizei an diversen Veranstaltungen, bei Medienauftritten und beim Velocheck
immer wieder thematisiert.

Rund um Bahnhofe sind bewachte Veloeinstellplatze gebaut worden.

Auch wenn die Stadtpolizei keine speziellen Patrouillen mit Blick auf die Problematik der Velodiebstahle durchflhrt, werden im Rahmen der normalen
Patrouillentatigkeit nattirlich auch die Veloabstellplatze berticksichtigt.

Mit der Eréffnung des virtuellen Schalters von Suisse ePolice kann bei Velodiebstahlen seit Herbst 2013 auf unkomplizierte Weise Anzeige erstattet werden.
Das Tiefbauamt verweist auf seiner Website auf die beiden Anbieter «Bikefinder» und «Velofinder». Uber diese Plattformen kénnen gestohlene Velos gesucht
und gefunden werden.

Mit dem Postulat GR Nr. 2015/232 hat der Gemeinderat dem Stadtrat einen weiteren Prifauftrag zur Verhinderung von Velodiebstahlen Gberwiesen.

POS 14.12.2011 Steiner Kathy und Brander Simone
2011/000496 25.01.2012 Bericht Uber die Entwicklung des Prostitutionsgewerbes
mit der neuen Prostitutionsgewerbeverordnung

Der Stadftrat wird gebeten, dem Gemeinderat in 2 Jahren einen Bericht — unter Anhdrung einer Fachkommission geméss Art. 3 Prostitutionsgewerbe-
verordnung — vorzulegen, der die Entwicklung des Prostitutionsgewerbes mit der neuen Prostitutionsgewerbeverordnung darstellt.

Mit Weisung vom 3. Juni 2015 hat der Stadtrat dem Gemeinderat seinen Bericht Uber die Entwicklung des Prostitutionsgewerbes mit der neuen Prostitutions-
gewerbeverordnung vorgelegt (GR Nr. 2015/151).
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 21.12.2011 Schénbachler Marcel und Weyermann Karin
2011/000503 08.02.2012 Verbesserung der Sicherheit durch die Anordnung neuer Fussgangerstreifen

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie die Sicherheit nachhaltig an ausgewdhiten Orten sowie im allféllig nétigen Einvernehmen mit den Uibergeordneten
Behdrden, vorerst versuchsweise durch die Anordnung neuer Fussgéangerstreifen, die Verschiebung bestehender Fussgéngerstreifen oder die Neugestaltung
von Fussgéngerstreifen verbessert werden kann.

Fussgangerstreifen werden gemass Art. 77 Signalisationsverordnung (SR 741.21; SSV) durch eine Reihe gelber Balken parallel zum Fahrbahnrand
gekennzeichnet. Eine andersartige Markierung ist gemass Art. 101 Abs. 1 SSV unzuldssig.

In der Stadt Zurich ist — im Gegensatz zu landlichen Gebieten — nach wie vor keine auffallige Haufung von Verkehrsunfallen auf Fussgéngerstreifen zu
beobachten. Trotzdem werden alle Fussgéangerstreifen der Stadt im Rahmen des Projekts «Zebra-Safari» einer eingehenden Inspektion unterzogen, um
etwaige Méangel an der Infrastruktur zu erkennen und zu beheben.

Im Jahr 2015 konnten diejenigen Tatigkeiten der «Zebra-Safari» durch Mitarbeitende der Dienstabteilung Verkehr komplett abgeschlossen werden, die
vom Buro aus erledigt werden kénnen. Auch im Feld konnten bereits 500 Fussgangerstreifen aufgenommen werden. Bis zum Ende des Jahres 2016
sollen alle rund 3500 Fussgangerstreifen vollstandig erfasst sein. Im Anschluss werden die aufwendigeren Sanierungsmassnahmen in Angriff genommen
und die erfassten Daten dem betrieblichen Unterhalt zur Verflgung gestellt. Kleinere Méngel (z. B. Signale, Markierung, Grinwuchs) werden laufend
sofort nach ihrer Erkennung behoben.

Die versuchsweise Anwendung von Symbolen, Signalen und Markierungen bedarf einer Bewilligung des Bundesamts fur Strassen (ASTRA). Solche Versuche
mussen wissenschaftlich begleitet und ausgewertet werden. Da ein allfalliger Nutzen einer neuen Markierung eher im l&ndlichen Umfeld zu erwarten ist,
wird ein aufwendiger Versuch in der Stadt Zirich als ineffizient erachtet.

Die Ziele des Postulats werden mit dem laufenden Projekt «Zebra-Safari» erflllt.

POS 14.03.2012 von Planta Gian und Trevisan Guido
2012/000099 30.01.2013 Einrichtung einer Begegnungszone mit Tempo 20 an der Regensdorferstrasse
zwischen BrUhlweg und Holbrigstrasse

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen, wie er an der Regensdorferstrasse zwischen Briihiweg und Holbrigstrasse eine Begegnungszone mit Tempo 20
einrichten kann.

Im Zusammenhang mit dem Konzept «Tempo- und Verkehrsregimes mit OV-Trassierung» wurde die Herabsetzung der Geschwindigkeit im besagten Abschnitt
der Regensdorferstrasse gepruft. Es ist zu beflrchten, dass die Einflhrung einer Begegnungszone (mit Tempo 20 und Vortritt fir den Fussverkehr) zu
Leistungseinbussen auf dem Meierhofplatz und zu einer Verschlechterung fir den 6&ffentlichen Verkehr fihren wirde. Diese negativen Auswirkungen
sind mit Tempo 30 nicht zu erwarten. Der Polizeivorsteher hat daher im Jahr 2014 Tempo 30 fUr die Strecke zwischen Gsteigstrasse und Wieslergasse
angeordnet. Aufgrund von Einsprachen konnte die Geschwindigkeitsreduktion bis jetzt nicht umgesetzt werden.

Die Prufung ist erfolgt und abgeschlossen.

POS 09.05.2012 King Peter und Huber Patrick Hadi
2012/000195 30.01.2013 Verbesserung der Sicherheit flr die Fussgangerinnen und Fussganger
an der Bullingerstrasse zwischen Herdernstrasse und Bullingerplatz

Der Stadftrat wird gebeten zu priifen, wie er an der Bullingerstrasse zwischen Herdernstrasse und Bullingerplatz durch Fussgangerstreifen und anderweitige
Massnahmen die Sicherheit der die Strasse querenden Fussgéngerinnen und Fussgéanger — unter ihnen zahlreiche kleine Kinder, welche die benachbarten
Kindergérten, Primarschulhduser, Betreuungsstétten, kirchlichen Einrichtungen und Spielplétze frequentieren — verbessern kann.

Mit der Einfihrung der Tempo-30-Zone wurden die Fussgéangerstreifen geméass den Vorgaben der eidg. Verordnung Uber die Tempo-30-Zonen und
Begegnungszonen (SR 741.213.3) aufgehoben. Diese Verordnung besagt, dass die Anordnung von Fussgangerstreifen unzuldssig ist. In Tempo-30-Zonen
durfen jedoch Fussgéngerstreifen angebracht werden, wenn besondere VortrittsbedUrfnisse flr Fussgangerinnen und Fussganger dies erfordern, namentlich
bei Schulen und Heimen.

Die Sachversténdigen der verschiedenen betroffenen Dienstabteilungen haben das Anliegen verschiedentlich besprochen und die Entwicklung beobachtet.
Aufgrund von Messungen und Beobachtungen vor Ort sind sie zum Schluss gekommen, dass auf das Anbringen der Fussgangerstreifen aus nachfolgenden
Grinden verzichtet werden kann.

Die gesetzlich vorgeschriebene Nachkontrolle des Geschwindigkeitsverhaltens des motorisierten Individualverkehrs hat einen V85-Wert von 30 km/h ergeben.
Somit konnte das Ziel (V85% < 38 km/h) erreicht werden. Massgeblich dazu beigetragen haben die in den Jahren 2012 und 2013 nachtraglich
umgesetzten Markierungs- und Signalisationsanpassungen.

Fussgangerstreifen mussen im Umkreis von 50 m vor und nach dem Streifen bentitzt werden und kanalisieren dadurch den Fussgéngerverkehr. Erst der
Verzicht auf Fussgangerstreifen gibt den Zufussgehenden das Recht, die Fahrbahn Uberall zu queren. Gerade in Tempo-30-Zonen besteht ein starkes
Bedurfnis nach flachigem Queren der Fahrbahn.

Fussgéngerstreifen sind eine reine Markierung und zeigen einzig die juristische Umkehr des Vortrittsrechts auf der Fahrbahn zugunsten des querenden Fuss-
verkehrs an. Sollen querende Fussgéngerinnen und Fussganger wirkungsvoll geschitzt werden, sind entsprechende bauliche Massnahmen unumgénglich.
Solche Alternativen fir den physischen Schutz des Fussverkehrs wurden mit dem Bau mehrerer Schutzinseln in der Bullingerstrasse erreicht. Durch das
akzeptable Geschwindigkeitsverhalten der Fahrzeuglenkenden, den neu angebrachten Mehrzweckstreifen, die Signalisationsanpassungen sowie die
Schutzinseln ist ein sicheres Queren fUr die Fussgangerinnen und Fussgénger mdglich. Zudem steht flr die besonders zu schitzenden Schulkinder mit
einer verkehrsfreien Uberfiihrung eine sichere Schulweginfrastruktur zur Verfugung.
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 04.07.2012 Schonbachler Marcel
2012/000285 30.01.2013 Einrichtung eines Durchfahrverbots auf dem Marstallweg sowie Sperrung

der Parkplatze der Berufsschule Reishauer ausserhalb der Schulzeit

Der Stadftrat wird gebeten zu prtifen, wie ein Durchfahrverbot (mit Ausnahme des Zubringerdienstes) auf dem Marstallweg eingerichtet werden kann und
die Parkpldtze der Berufsschule Reishauer ausserhalb der Schulzeit mit baulichen Einrichtungen gesperrt werden kénnen.

Nach sorgféltiger Prifung und Riicksprache mit dem Immobilienamt des Kantons ZUrich hat der Polizeivorsteher an der betreffenden Stelle ein Fahrverbot
fir Motorwagen, Motorrader und Motorfahrrader verfigt (Zubringerdienst gestattet). Die Publikation im stadtischen Amtsblatt erfolgte am 9. Januar 2013.
Es gingen keine Einsprachen ein, sodass das Fahrverbot am 25. Februar 2013 signalisiert werden konnte.

Das Anliegen, die Parkpléatze ausserhalb der Schulbetriebszeiten abzusperren, wurde dem kantonalen Immobilienamt Gbermittelt. Die stadtischen Behdrden
haben nicht die Kompetenz, diese Massnahme umzusetzen.

POS 29.08.2012 Schmid Michael und Egger Urs
2012/000320 12.09.2012 Verunreinigung und Beschadigung der Parkanlagen rund um das Seebecken,
Anordnung von zweckmassigen Massnahmen

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie der Verunreinigung und Beschadigung der Parkanlagen rund um das stddtische Seebecken wirksam begegnet
werden kann.

Die Parkanlagen rund um das stadtische Seebecken wurden aufgrund des schénen Sommerwetters 2015 besonders intensiv genutzt. Der Nutzungsdruck
ist gross, und entsprechend hoch ist auch der Aufwand seitens Stadtpolizei, Entsorgung + Recycling Zurich und Grin Stadt ZUrich. Alle drei stadtischen
Abteilungen gewahrleisten die tagliche Prasenz fur die Sicherheit wie auch fir Auf- und Wegraumarbeiten und die Anlagenpflege. Im Sommer 2015 waren
keine besonderen Vorfélle von Gewaltdelikten oder Vandalismus zu verzeichnen. Es konnte eine durchwegs friedliche Stimmung unter den zahlreichen
Benutzenden festgestellt werden. Seit Jahren besteht die Gruppe SISA (Sicherheit und Sauberkeit) mit Beteiligung der relevanten stédtischen Abteilungen.
Sie ermdglicht rasche koordinierte Reaktionen bei Problemen an aktuellen Brennpunkten. SISA wird auch 2016 fur Sicherheit und Sauberkeit rund ums
Seebecken besorgt sein.

POS 05.09.2012 Trevisan Guido und Dubno Samuel
2012/000329 27.03.2013 Temporare Nutzung von Parkplatzfldchen in Begegnungszonen oder an Strassen
in Tempo-30-Zonen flr die Bewirtung von Géasten wahrend der Ferienzeit

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie er wahrend den Frihlings-, Sommer- und Herbstferien Restaurants, die sich in Begegnungszonen oder direkt
an Strassen mit Tempo 30-Regime befinden, anliegende Parkplatzfidchen unburokratisch gegen eine Gebuhr zur Bewirtung von Gésten zur Verfligung
stellen kann.

Bei der Bezeichnung der in Frage kommenden Parkfldchen wird darauf geachtet, dass Fussgéngerinnen und Fussgénger, Menschen mit Behinderung,
Verkehr und Sicherheit durch eine gastronomische Nutzung nicht stérker beeintrdchtigt werden, als durch das Parkieren von Motorfahrzeugen.

Das Anliegen wurde gepruft. Die Nutzung von 6ffentlichen Parkpléatzen fur die Boulevardgastronomie wére aufgrund der geltenden Rechtslage mit zahlreichen
Hindernissen verbunden. Der Aufwand fUr das Erlangen einer Erlaubnis flir einen wenige Wochen dauernden Betrieb eines Boulevardcafés ware gross,
da verschiedene Bewilligungen (z. B. Baubewilligung, Polizeibewilligung fur die Nutzung des &ffentlichen Grundes) erforderlich sind. Der im Jahr 2015
Uberarbeitete stadtische «Leitfaden Boulevardgastronomie» gibt einen Uberblick tiber die Rahmenbedingungen und die Kontaktstellen.

Das Parkregime musste mittels temporarer polizeilicher Verkehrsanordnung eigens publiziert und signalisiert werden (im Frihling und Herbst betrafe dies
lediglich die Dauer von zwei Wochen Ferien). Gegen solche Verkehrsanordnungen kdnnte Einsprache erhoben werden, mit der damit einhergehenden
zeitlichen Verzégerung.

Zudem stellen sich ungeldste Fragen zur Sicherheit, zumal die Géaste oft in unmittelbarer Nahe zur Fahrbahn sitzen dirften.

Eine generelle, stadtweite Regelung im Sinne des Postulates kann daher nicht umgesetzt werden. Dies schliesst jedoch Losungen im Einzelfall nicht aus.
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POS 31.10.2012 Trevisan Guido und Huni Guido
2012/000394 27.03.2013 Verhinderung einer Weitervererbung oder einer Untervermietung von Schiffstandplatzen

auf dem Gebiet der Stadt Zurich

Der Stadtrat wird gebeten zu prtifen, wie das Weitervererben und das Untervermieten von Schiffstandplétzen auf dem Gebiet der Stadt Zirich verhin-
dert werden kann.

Die Zuteilung und Verwaltung von Standpléatzen erfolgt nach Massgabe der kantonalen Stationierungsverordnung (LS 747.4) sowie der stadtischen
Schiffsstationierungsvorschriften.

Die Vorschriften Uber das Stationieren von Schiffen auf dem Gebiet der Stadt Zurich (AS 747.110) sehen fiir den Fall, dass der Bewilligungsinhaber oder
die Bewilligungsinhaberin eines Bootsplatzes stirbt, die Méglichkeit vor, dass der Platz auf schriftliches Gesuch hin auf den Ehepartner, den Partner einer
standesamtlich eingetragenen Partnerschaft oder die Kinder Ubertragen wird (Art. 13 Abs. 4).

Nachfolgende Ubersicht zeigt, dass von dieser Mdglichkeit im Schnitt in rund der Hélfte der betreffenden Falle Gebrauch gemacht wird.

Jahr Erloschene Bewilligungen Erloschene Bewilligung An Familienangehdrige

wegen Tod Ubertragen
2012 237 7 3
2013 263 29 19
2014 306 18 11
2015 242 22 10

Gemessen an der gesamten Fluktuation machen die Félle einer Ubertragung an Angehdrige nur einen geringen Anteil aus (4 Prozent). Es ist nicht davon
auszugehen, dass eine Anderung die Wartezeit wesentlich verkiirzen wiirde. Der Stadtrat vertritt zudem die Ansicht, dass die heutige Lésung einen
pietétvollen Umgang in solchen Situationen erlaubt.

Betreffend Wartezeiten ist festzuhalten, dass diese je nach Grésse des Boots unterschiedlich sind: zwanzig Jahre und mehr muss nur warten, wer einen
Platz fUr ein sehr grosses Boot (Breite Uber 2,44 Meter) oder einen ganz bestimmten Standort will. Kleinere Boote finden teilweise schon nach drei Jahren
einen Platz.

Systematische Kontrollen mit Blick auf das verbotene Untervermieten von Bootsplétzen sind der Stadtpolizei nicht méglich. Sie geht aber Verdachtsfallen
nach.

POS 09.01.2013
2013/000005 23.01.2013

Straub Esther und Steiner Kathy
Verkehrsberuhigende Massnahmen auf dem an das Areal Kronenwiese
angrenzenden Teilstlck der Kronenstrasse

Der Stadltrat wird gebeten zu prtifen, wie auf dem ans Areal Kronenwiese angrenzenden Teilstlick der Kronenstrasse der Verkehr mit griffigen Massnahmen
beruhigt werden kann, so dass insbesondere Kinder das Strassenstiick ohne Gefahr queren kdnnen.

Die zustandigen Fachpersonen der Stadtverwaltung (Kerngruppe Begegnungszonen) haben die Einrichtung einer Begegnungszone im betreffenden
Teilstick der Kronenstrasse geprtift. Sie sind zum Schluss gekommen, dass insbesondere aus Sicherheitsgriinden auf diese Massnahme zu verzichten
ist: Die Strasse weist ein grosses Gefélle auf, was Kinder zu gefahrlichen Fahrten mit Kickboards o.4. animiert. Ein weiterer Grund ist das bestehende
Trottoir. Dies fuhrt in Begegnungszonen oft zu Missverstandnissen, da sich die Zufussgehenden auf der ganzen Fahrbahnflache aufhalten durfen und
Vortritt haben.

Das Bedurfnis nach Verkehrsberuhigung in diesem Abschnitt ist aber erkannt, und deshalb wurde am 22. August 2013 im Zusammenhang mit der Strassen-
larmsanierung entlang der Nordstrasse sowie auf dem betreffenden Teilstlick der Kronenstrasse Tempo 30 verfligt. Gegen diese Geschwindigkeitsreduktion
sind Einsprachen eingegangen, sodass sie zurzeit nicht umgesetzt werden kann. Sobald Tempo 30 rechtskréftig wird, kdnnen kleinere bauliche Anpassungen
an der Strasse vorgenommen werden, um das Strassenbild dem neuen Geschwindigkeitsregime anzupassen.

Mit der Publikation von Tempo 30 und der erstinstanzlichen Abweisung der Einsprachen hat der Stadtrat das Anliegen aufgenommen. Die Umsetzung
erfolgt nach Erlangen der Rechtskraft.

POS 06.02.2013
2013/000039 27.03.2013

Sangines Alan David und Mariani Mario
Fahrverbot auf dem Trottoir bei der Bushaltestelle des Bahnhofs Altstetten

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie unverziglich ein Fahrverbot auf dem Trottoir hinter der Bushaltestelle stadteinwérts beim Bahnhof Altstetten
angeordnet werden kann; allenfalls ist zu Gunsten einer nachhaltigen Verkehrssicherheit, die Aufthebung der Parkplétze zu priifen.

Die Prufung ist erfolgt und hat Folgendes ergeben: Bei der zur Diskussion stehenden Aufenthalts-, Geh- und Fahrfléche vor den Liegenschaften
Bristenstrasse Nr. 2, Hohlstrasse Nr. 561 und Saumackerstrasse Nr. 2 handelt es sich um &ffentlichen Grund, auf dem seit 1976 verschiedene Nutzungen
moglich sind. Die Flache ist in folgende drei Langsbereiche unterteilt: eine rund 3,20 m breite Geh-/Fahrflache entlang der genannten Hauserfassaden,
eine 2 m breite Langsparkierung (neun kostenpflichtige Langsparkfelder mit einer maximalen Parkierungsdauer von 2 Stunden), unterbrochen durch die
VBZ-Wartehalle, und schliesslich einen rund 3,20 m breiten Wartebereich fiir die umsteigenden OV-Passagiere.

Trotz dieser ungewohnten Raumaufteilung sind in den letzten flnf Jahren keine Ereignisse mit Personenschaden registriert worden. Die besondere und
teilweise auch intensive Beanspruchung durch die verschiedenen Verkehrsteiinehmenden (motorisierte Fahrzeuglenkende, Zufussgehende und wartende
OV-Passgiere) funktioniert somit ohne nennenswerte Sicherheitsprobleme.

Ein Raumgewinn fir die Zufussgehenden am Bahnhof Altstetten ist durchaus wlinschenswert, und er wird mit dem Bau der Limmattalbahn (LTB) auch
realisiert. Die vorgezogene und separate Anordnung eines Fahrverbots und die damit verbundene Aufhebung der Parkplatze kénnen nicht erfolgen, weil
sie sich inhaltlich mit dem zurzeit laufenden Plangenehmigungsverfahren (PGV) fur die LTB Uberschneiden wirden.
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POS 13.03.2013 Bourgeois Marc und Lauber Tamara
2013/000087 27.03.2013 Casino Zurich, bessere Erschliessung mit Taxis

Der Stadltrat wird gebeten zu priifen, wie die Erschliessung des neuen Casinos mit Taxis verbessert werden kann. Dabei soll das Aus- und Einladen von
Fahrgédsten in der Néhe des Casino-Eingangs ermdglicht werden. Zudem soll die Schaffung eines Taxistandplatzes in Geh- und Sichtweite des Casino-
Eingangs geprtft werden.

Der Haupteingang des Casinos befindet sich auf der Sihistrasse, einer wichtigen und vielbefahrenen Verbindungsachse zwischen der Innenstadt und
ZUrich-West. Aufgrund der beschrankten Platzverhéltnisse ist es nicht maglich, Taxistandpléatze direkt beim Eingang einzurichten, ohne andere Verkehrs-
teilnehmende zu behindern oder gar zu einem Spurwechsel zu zwingen. Motorisierter Individualverkehr und Veloverkehr mussten auf die Tramgleise aus-
weichen. Erfahrungsgemass birgt dies ein erhebliches Unfallrisiko. Vor dem Eingang des Casinos ist deshalb auf der Sihistrasse ein Halteverbot in Kraft.
Im Mai 2015 fand mit Vertretern des Tiefoauamts der Stadt Zirich und der Dienstabteilung Verkehr ein Augenschein vor Ort statt mit dem Ziel, eine
sinnvolle L&sung fUr einen Taxistandplatz zu finden. Auf dem Trottoir der Gessnerallee, gegentber der Liegenschaft Nr. 3, bot sich die Moglichkeit, das
Halteverbot im Zeitraum 21.00-5.00 Uhr zugunsten von Taxistandplétzen freizugeben. Dieser Standort befindet sich in unmittelbarer Nahe zum «Casino
ZUrich». In dieser Zeit wird das Trottoir kaum begangen, zudem kdnnen die Zufussgehenden auf die chaussierte Flache des Platzes ausweichen. Bei die-
sem Standort kédnnen die Taxifahrgaste ungehindert ein- und aussteigen, und der Casinoeingang kann via Fussgangerstreifen gefahrlos erreicht werden.
Zudem konnen sich die Taxis von diesem Ort aus problemlos wieder in den Fahrverkehr einfigen und in alle Richtungen wegfahren.

Mit Verflgung vom 12. Oktober 2015 wurde die oben erwéhnte Lockerung des Halteverbots zugunsten von Taxistandplatzen gegentber der Liegenschaft
Gessnerallee Nr.3 am 21. Oktober 2015 im Stadtischen Tagblatt publiziert. Es wurden keine Rechtsmittel ergriffen. Am 1. Dezember 2015 wurde die
neue Regelung signalisiert und damit umgesetzt.

POS 13.11.2013 Anhorn Ruth und Haller Margrit
2013/000393 27.11.2013 Verflissigung des Verkehrs zu Stosszeiten auf der Hohlstrasse beim Altstetterplatz

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie der Verkehr auf der Hohlstrasse beim Altstetterplatz durch manuelle Verkehrssteuerung morgens und abends
zu Stosszeiten am Fussgéangeribergang Bristenstrasse-Altstetterplatz verfliissigt werden kann.

2007 wurde probeweise eine Regelung des Fussgéangeribergangs durch Mitarbeitende des Polizeilichen Assistenzdienstes (PAD) eingeflihrt. Diese manuelle
Regelung fiihrte zu einer gewissen Verfliissigung des Verkehrs. Im Jahr 2009 wurde der Einsatz des PAD wieder eingestellt, da sich zeigte, dass die OV-
Zeitverluste vermehrt auf Eigenbehinderungen der VBZ-Fahrzeuge zuriickzuflhren waren, bedingt durch Fahrplan- und Fahrzeuganderungen seitens der
VBZ. Die OV-Zeitverluste entstehen in erster Linie durch gegenseitige Behinderungen der fiinf Buslinien, die sich zwei Bushaltekanten teilen, und nicht
durch den Fussgéngerstreifen. Substanzielle Verbesserungen kénnen deshalb erst mit umfangreichen baulichen Massnahmen (zusétzliche Haltekante,
Fussgangerstreifen mit Lichtsignalanlage) herbeigefihrt werden.

Im Bauprojekt Limmattalbahn (Start 2017) werden die BedUrfnisse eines mdglichst reibungslosen Verkehrsablaufs berticksichtigt. Vorgesehen sind eine
zusatzliche Haltekante flr die Buslinien sowie die Ausstattung des Fussgéangertbergangs mit einer Lichtsignalanlage. Aufgrund des baldigen Baustarts
erachtet der Stadtrat vorgezogene bauliche Verbesserungsmassnahmen als nicht sinnvoll.

POS 22.01.2014 SP-Fraktion, Grine-Fraktion und GLP-Fraktion
2014/000020 04.06.2014 Bericht Uber die Umsetzung der Empfehlungen aus dem Mitwirkungsprozess «Verkehr Kreis 10»

Der Stadtrat wird aufgefordert nach der Verdffentlichung des Schlussberichts Mitwirkungsprozess Verkehr Kreis 10 vom 2. Mai 2013, dem Gemeinderat
Jeweils spatestens nach zwei und vier Jahren Bericht (iber die Umsetzung zu den nachfolgenden Empfehlungen aus dem Mitwirkungsprozess «Verkehr
Kreis 10» zu erstatten:
1: Ubergeordnete Verkehrsstréme: Achse Am Wasser/Breitensteinstrasse abklassieren
7: Am Wasser/Breitensteinstrasse: Den Engpass sanieren/die Trottoirliicken schliessen
10: Am Wasser/Breitensteinstrasse: Die \eloverbindung nach Wipkingen verbessern
11: Am Wasser/Breitensteinstrasse: Den Schleichverkehr in der Béulistrasse verringern
12: Wipkingerplatz: Zugang zum Wipkingerplatz verbessern
13: Wipkingerplatz: Den MIV besser lenken
14: Wipkingerplatz: Prozess zur Zukunft starten
15: Bahnhof Wipkingen/Quartierzentrum Nordbriicke: Das Quartierzentrum aufwerten
16: S-Bahn-Verlust kompensieren
17: Bahnhof Wipkingen/Quartierzentrum Nordbriicke: Zentrum Nordbriicke und Bahnhof besser miteinander verknipfen
Falls Empfehlungen nicht umgesetzt werden, soll dies detailliert begriindet werden. Die Empfehlung 2 (Tunnel) soll nicht weiterverfolgt werden. Zudem
soll im Zusammenhang mit Empfehlung 10 (Am Wasser/Breitensteinstrasse: Die Veloverbindung nach Wipkingen verbessern) auch die Zufahrt von der
Rosengartenbrticke in die Trottenstrasse verbessert werden.

Mit Weisung vom 17. Juni 2015 hat der Stadtrat dem Gemeinderat seinen Bericht Uber die Umsetzung der Empfehlungen aus dem Mitwirkungsprozess
«Verkehr Kreis 10» vorgelegt (GR Nr. 2015/190).
Eine zweite Berichterstattung erfolgt im Jahr 2017.
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Gruppe Einreichung Name Ratsmitglied/Kommission

GR-G-Nr. Uberweisung Geschéftsbezeichnung
POS 04.06.2014 Regli Daniel und Bertozzi Roberto
2014/000177 18.06.2014 Parkplatze bei der Kirche Unterdorf in ZUrich-Affoltern,

Umwandlung in bezahlte Parkplatze mit gtinstigen Tarifen

Der Stadtrat wird gebeten zu priifen, wie die Parkplétze bei der Kirche Unterdorf an der Zehntenhausstrasse in Zirich-Affoltern von einer Blauen Zone
in bezahlte Parkplétze mit gunstigen Tarifen umgewandelt werden kénnen.

Mit Verfigung des Polizeivorstehers vom 15. April 2015 wurde dem Anliegen des Postulats entsprechend folgende Verkehrsvorschrift am 20. Mai 2015
im Stédtischen Tagblatt publiziert:

Zehntenhausstrasse

Parkflachen

Das Stehenlassen von Personenwagen ist gestattet, Montag bis Sonntag 8.00-19.00 Uhr, aber nur bis 4 Stunden und auf Parkuhrenfeldern gegen Gebdhr:
auf dem 8stlichen Fahrbahnrand in den zwei Strasseneinbuchtungen ab der Grundstlickgrenze der Liegenschaft Nr. 66/Friedhof bis Hohe Kirche Unterdorf,
gemass ortlicher Signalisation und Markierung.

Es wurden in der Folge keine Rechtsmittel ergriffen, somit konnte die Umsetzung der gebihrenpflichtigen Parkplatze am 23. Juni 2015 realisiert werden.
Das Anliegen des Postulats ist erflillt und die gewtinschte Massnahme vollzogen.

POS 02.09.2015 Widmer Katharina und Richter Derek
2015/000286 30.09.2015 Warteliste fUr einen Bootsplatz in ZUrich, bevorzugte Behandlung
von Personen mit Wohnsitz in der Stadt

Der Stadtrat wird gebeten zu prifen, wie Personen, die den Erst-Wohnsitz und Steuersitz in der Stadt Zirich haben, auf der Warteliste fir einen Boots-
platz in der Stadt Zirich bevorzugt behandelt werden kénnen.

Der Kanton ZUrich ist Gewassereigentimer und erteilt den Gemeinden Konzessionen flr die Stationierungsanlagen. Die Zuteilung von freien Standplatzen
erfolgt nach Massgabe der kantonalen Stationierungsverordnung (LS 747.4) sowie der stadtischen Schiffsstationierungsvorschriften. Das Vorgehen mit
Wartelisten ist im Wesentlichen kantonal geregelt.

Der Vorsteher des Polizeidepartements hat sich 2015 an den Kanton gewandt, um Méglichkeiten einer Anderung der geltenden Vorschriften zu priifen.
Namentlich stellte er dem Kanton mit Verweis auf die Prifauftrdge des Gemeinderats die Frage, wie eine stadtische Regelung zur Bevorzugung von
Bewerberinnen und Bewerbern aufgrund inres Wohnsitzes ausgestaltet sein misste (POS GR Nr. 2015/286) und ob Schiffseignergemeinschaften geférdert
und bevorzugt werden kdnnen (POS GR Nr. 2012/338).

Der fUr das Stationierungswesen zusténdige Vorsteher der kantonalen Baudirektion nahm zu den Fragen mit Schreiben vom 23. November 2015 Stellung
und hielt fest, dass bei der Vergabe von Liegeplétzen flr Boote in konzessionierten kommunalen Stationierungsanlagen strikt nach der Warteliste vorgegangen
werden mUsse. Er wies ausdrticklich darauf hin, dass eine Bevorzugung von Personen aufgrund ihres Wohnsitzes nicht zuléssig sei. Es bestehe diesbezlglich
weder ein Interpretationsspielraum noch die Absicht, die einschlégigen kantonalen Vorschriften zu &ndern.

Der Stadtrat hat somit keine Moglichkeit, Personen mit Erstwohnsitz und Steuersitz in der Stadt ZUrich bei der Vergabe von Schiffstandplatzen bevorzugt
zu behandeln. Der Prifung dieses Anliegens ist damit abgeschlossen.
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